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22. SRECANIE

STARODOBNIH UOZIL
ADRIA CLASSICKOPERB

POSVECEND

100. OBLETNICI KONCA AUSTRIJSKEGA PRIMORIA -
LITORALE AUSTRIACD - GSTERREICHISCHES KiiSTENLAND

VSTRIJSKO  PRIMORJE -  NEMSKO
Osterreichisches Kistenland,
italijansko  Litorale Austriaco
je bila kronska deZela znotraj
Avstrijskega  cesarstva, kasneje Avstro-
Ogrske. Nastala je po propadu Ilirskih
provinc leta 1813 in se je obdrzala vse do
konca prve svetovne vojne leta 1918. Vplivala
je na mocan ekonomski razcvet Istrskega
polotoka, kar je prispevalo tako k demografski
kot kulturno-druzbeni rasti te pokrajine. Pri
slovenskem prebivalstvu se je to odrazalo
predvsem v nacionalnem prebujanju ter
pri politicnem udejstvovanju. Zato Zelimo
v okviru 22. sreCanja Drustva starodobnih
vozil in plovil Adria Classic Koper obeleziti
100 - letnico konca Avstrijskega primorja
ali tako imenovane Belle epoque. SreCanje
bo potekalo v soboto, 16.6. 2018 s startom v
Portorozu.
Za  laZje razumevanje omenjenega
zgodovinskega obdobja se moramo vrniti
dobri dve stoletji nazaj, in sicer v leto 1797,
ko je zaradi Napoleonovih vojaskih uspehov
dokon¢no propadla nekdaj mogoc¢na Beneska
republika. Takrat je Istrski polotok po dolgih
stoletjih preteZno beneske nadoblasti v celoti
presel pod habsbursko krono. Od leta 1805
do leta 1813 so avstrijsko nadvlado (1797-
1805) prekinile Napoleonove teritorialne
Siritve na obmodje vzhodnega Jadrana, ki

GRB MEJNE GROFLJE ISTRE IZ LETA 1860

so Istro in Dalmacijo najprej vkljucile v
Italijansko kraljestvo, nato pa od leta 1809
do 1813 v Ilirske province z glavnim mestom
Ljubljano. To obdobje so zaznamovale
korenite spremembe, povezane z uveljavitvijo
Napoleonovega zakonika, ki je poleg Stevilnih
novosti predvideval tudi delitev sodne in
upravne oblasti. Kljub temu, da je tedaj del
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mestnega prebivalstva prepoznal uvedbo
mescanskega zakonika kot pomemben korak
vdruzbenem razvoju, Napoleonovi upravitelji
v Istri niso uspeli vzpostaviti trdnega sistema
administrativne uprave, prebivalstvo pa je
trpelo zlasti zaradi uvedbe celinske zapore.
S porazom Napoleona (1814/15) je Istra
ponovno pripadla Avstrijskemu cesarstvu,
ki je pricelo uveljavljati enoten sistem javne
uprave.

V Avstrijskem primorju se v 19. stoletju
oblikujeta dve poglavitni ekonomskiin vojaski
sredisci, ki sta korenito vplivali na Zivljenje
Istranov, to sta Trst in Pulj, pomembna pa je
bila tudi Reka. Trst se je v 18. stoletju naglo
gospodarsko razvijal ter za to potreboval
delovno silo, ki je veCinoma prihajala iz Istre.
Puljje bil leta 1853 izbran za vojasko luko, zato
se je oblikoval v moc¢no vojasko pristanisko
mesto monarhije, tri leta kasneje pa je bil
tam ustanovljen tudi arzenal. Leta 1864 so v
Pulj prenesli tudi pristanisko admiraliteto iz
Trsta. Z Zeleznico do Pulja je bil istrski polotok
leta 1876 povezan 7z evropsko Zeleznisko
mrezo. Reka se je od leta 1868 razvila v
glavno pomorsko in gospodarsko sredisce
vzhodnega, to je ogrskega dela monarhije,
kar je mocno vplivalo na razvoj hrvaskega
in slovenskega dela Istre, Opatija pa se je
tedaj razvila v enega najvecjih turisti¢nih
centrov Evrope. Do razpada Avstro-Ogrske
je Avstrijsko Primorje vkljucevalo svobodno
cesarsko mesto s statusom dezele — Trst in
deZeli Istro ter Gorisko z Gradisko. Vsaka od
treh dezel je imela neodvisno upravo, vendar
so bile podrejene cesarskemu guvernerju v
Trstu, ki je bilo tedaj glavno mesto Primorja.
Leta 1850 so vse pokrajine dobile oktroirane
deZelne ustave z volilnimi redi za volitve
v deZelne zbore, Trst pa statut drzavno
neposrednega mesta, iz pokrajine izvzete
upravne enote. Leta 1857 je bila do Trsta
speljana JuZna Zeleznica, hrbtenica cestnega
omreZja pa postane glavna komercialna
in poStna cesta Dunaj - Trst, kjer pa je
pogosto prihajalo do tezav z vzdrZevanjem
in ve¢jimi obnovitvenimi deli posameznih
cestnih odsekov. Za drZzavne ceste je skrbela
drzava, deZelne pa je morala vzdrzevati
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i dezelna uprava. Za vzdrZevanje in urejanje
. lokalnih cest so bili ustanovljeni lokalni
: cestni odbori, kar pa je bilo v primeru Trsta
. izrednega pomena, saj je z vlogo glavnega
: avstrijskega pristanis¢a, tedaj obalni predel
: Primorja postal tudi atraktivna turisti¢na
. destinacija, ki je bila poznana kot avstrijska
: riviera. Regija je bila veCnacionalna, saj
: je vkljucevala Italijane, Slovence, Nemce,
. Furlane in Hrvate. Leta 1910 je Avstrijsko
i primorje zavzemalo povr$ino 7969 km®, na
© katerih je Zivelo 894.287 prebivalcev. Na tem
: obmodiju je Avstrija uvajala nove poljedelske
© kulture, $e posebej krompir in koruzo. V tistih
: letih je Istra beleZila visoko demografsko
: rast, saj je leta 1848 imela ve¢ kot 230.000
: prebivalcev, ki so ziveli v 24 mestih in 479
: vaseh. Zaradi mocne nacionalne raznolikosti
: sose pojavila tudinacionalna trenja, kisosev
: SirSem obmocju Avstrijskega primorja, zlasti
: v Istri, pojavila kot sopotnik narodnostne
. pripadnostiin socialnega poloZaja. Italijanska
: narodnost je na tem obmodju, $e posebej po
: zdruzitvi Italije, postala sredstvo za ohranitev
© in utrditev privilegiranega poloZaja v odnosu
: do istrskih Slovencev in Hrvatov ter za
: obrambo
: pozicij
. druzbeno nevtralne avstrijske zakonodaje. V
: tem obdobju jeitalijansko nacionalno gibanje
: zakrnelo in izgubilo prvotni znacaj evropske
. odprtosti, ki sta jo zal zamenjala kulturno
: zapiranje vase, iredentizem in asimilacijske
. ternje.

: Kako pa je bilo z razvojem obalnih mest
: Kopra, Izole in Pirana?

: Koper se je v tem obdobju zacel spreminjati
: v skladu z gospodarskim in druZbenim
. razvojem. Priceli so z izsusevanjem koprskih
: solin, ki so bile leta 1912 dokoncno ukinjene,
: posledi¢no pa je mesto izgubilo nekdanjo
: podobo otoka. Leta 1825 je Koper dobil
: drugo cestno povezavo s kopnim, in sicer
: Semedelsko cesto, sredi 19. stoletja pa Se
: obalno cestno povezavo, poleg tega pa je
: bila vzpostavljena tudi morska povezava s
. Trstom. V Izoli se je razvila ribja industrija;
. leta 1879 in 1882 sta nastali dve tovarni ribjih
¢ konzerv. Prav tako kot Koper je tudi Piran

avtonomisticnih ~ (monopolnih)
pred uvajanjem narodnostno in



pricel pridobivati svojo danasnjo podobo.
Z zasutjem piranskega mandraca (1896)
so ustvarili prostorno trzno ploscad, okoli
katere so zgradili vse pomembnejse obc¢inske
ustanove - obc¢insko in sodno palaco ter
mescanske stavbe, od katerih se je v prvotni
obliki ohranila le gotska hisa, imenovana
Benecanka. Trg so poimenovali po slavnem
piranskem rojaku, violinistu in komponistu
Giusseppeju Tartiniju, od katerega je do
zelezniske postaje v Luciji med letoma 1909
in 1911 vozil piranski trolejbus. V nasprotju s
Koprom so v piranski ob¢ini ponovno ozivili
solno proizvodnjo. Razsirili so Secoveljske
soline, na katerih so letno predelali 40.000 ton
soli. Vsa tri obalna mesta so bila podvrZzena
novemu Solskemu zakonu iz leta 1869, ki
je za Istro predstavljal velik korak naprej.
Slovensko Solstvo je tedaj razmeroma hitro
napredovalo. Nov zakonik je predvideval
povecanje Stevila javnih Sol, kar je privedlo do
tega, da so v Trstu z okolico in Istri zabeleZili
letni prirastek ucencev, ki je bil vecji od
avstrijskega povprecja.

Obalna mesta je povezovala 123 km dolga
ozkotirna Zeleznica iz Trsta v Porec¢, ki se
je ob zgraditvi uradno imenovala Poreska
proga oziroma Parenzaner (Parenzana),
zatem Istrska zeleznica ali TPC (Trieste -
Parenzo - Canfanaro), ki pa je nikoli niso
uspeli zgraditi do Kanfanarja. Domacini so ji

TROLEJBUSI V PIRANU CVIR: T. BRATE, GRADNJA TROLEJBUSA IN TRAMVAJA V PIRANU, 1982).

¢ pravili kar Istranka oz. Istrijanka ter vinska
: oz. vinogradniska
© hitrost voznje je bila 25 km/h, tako je celotno
: potovanje med Trstom in Pore¢em skupaj
i 7z vsemi postanki trajalo priblizno 7 ur.
: Parenzana je bila prva oblika motoriziranega
: javnega transporta med obalnimi mesti,
: pocasna voznja je potnikom omogocila, da so
. lahko vmes skodili z vlaka, da so si odtrgali
: kaSen sadez iz sadovnjakov ob progi ali
. odtocili, v vagonih namre¢ ni bilo sanitarij.
: To so izkoris¢ali tudi mnogi »slepi potnikic,
: ki si niso mogli privoi¢iti ne ravno poceni
: vozovnic, da so se izognili kontrolam. V¢asih
: je na najbolj strmih odsekih lokomotiva
: »omagala« in so potniki morali izstopiti ter
: vlak poriniti. Obcasno se je vlak ustavil tudi
: zato, ker so otroci tra¢nice premazali s figami
: in jih je bilo treba pred nadaljevanjem poti
: oCistiti.

. Kaj pa pionirji prvih avtomobilov v Istri?

: 27. septembra 1905 je bila na Dunaju
: uzakonjena registracija vozil s predlozeno
. tehni¢no dokumentacijo
. tehni¢nim  pregledom. Na
: tablicah je bila poleg stevilke $e ¢rkovana
: oznaka pokrajin. A za Dunaj, F za Korogko, H
: za Stajersko, ] za Kranjsko in K za Primorsko.
: K kot zacetnica za Kustenland (op. prevod)
: 0z. Primorje. Morda pri tem velja omeniti Se
¢ zanimivo zgodbo, katere epilog ni povsem

Zeleznica. Povprecna

in opravljenim
registrskih
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konca Avstrijske riviere oz. koncu Belle
epoque v Istri. UdeleZzencem prireditve bo
predstavljena zgodba Avstrijskega primorja,
startne tablice starodobnih vozil srecanja
bodo nosile oznako »K« kot so jo imela vozila
med leti 19051n 1918. Poleg zgodb o Parenzani
in ¢udoviti trasi, ki nas bo vodila mimo vseh
obalnih mest, bodo udelezenci lahko uzivali
ob kavi v eni izmed najstarejSih kavarn v
Kopru, prav tako kot so to poceli v ¢asu Belle
epoque.

Vabljeni v soboto, 16.6. 2018 v Portoroz!

OMNIBUS SAURER Z REGISTRSKO 0ZNAKO K 124, 1Z KNJIGE 100 LET
AVTOMOBILIZMA NA SLOVENSKEM: 1898 — 1998, DZS, LJUBLJANA,
1998, AVTOR SANDI SITAR.

jasen. Leta 1909 je avstrijska delniska druzba
»Riviera«vpisniprosnjipredlagalakoprskemu
obcinskemu vodstvu, da bi na obmocju Istre
vzpostavila »omnibus« avtomobilsko linijo
Trst-Koper-Pazin ter Koper-Buje. Obcinski
»kapetan« je pozdravil pobudo, vendar je
izpostavil, da bi bilo potrebno urediti prevoz
tako, da ne bo oviral ali ogrozal ostalih
uporabnikov cest, predvsem pa bi za to morali
pridobiti dovoljenje v Trstu. Dodal je Se, da je
zamisel dobrodosla za lokalno prebivalstvo,
ker so povezave z zaledjem slabe. V mislih
je potrebno imeti tudi, da je od leta 1902
ze potekala proga ozkotirne Zeleznice med
Trstom in PoreCem, ki pa ni pokrivala
obalnega zaledja. O nadaljevanju zgodbe ter
o dejanski vzpostavitvi omnibus povezave
ni arhivskih ohranjenih virov, vendar lahko
tudi kaj vec¢ sklepamo iz spodnje fotografije
Omnibusa Saurer z registrsko oznako K 124.

Zaradi pomena, ki ga je Avstrijsko primorje
predstavljalo za slovensko Istro, smo se v
Drustvu starodobnih vozil in plovil Adria
Classic Koper odlocili posvetiti 22. srecanje
starodobnih vozil Adria Classic 100 letnici
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