BREZPLAMENSKI VZIG
Z ZARILNO CEVKO

Seite 14 Hllgemeine Hutomobil=Ze¢itung. 20. Januar 1901,

e flammentofe OLifrohrsinduny,

Die von ben Mitglicdern besd eiterveichifchen Nuto haben mwir aber einen Ypparat, der mit allen viefen Nadh
mobil=8lub, ben Derren  Unton Boron Eodelli und theifen aufriumt, vie , Auto-incandescent”,

1001

Emnft oo Stabler, erfunbene flammenlofe G&librohe: Tiig 3

: igeart  berubt  ouf ver Gigenfchaft ber
iiinbung (Siebe Ne, 9 unb Ny, 15, Band 1, 1900) fdeint Platinfofern, Jidh burdh ldngere Beit gliihend ju erhalten,
in Frantreidy imuner mehr Wntlang 3u Finden. wenn ein mit Benzindtmpien  gefdwanagerier  Luftitrom

Meuerlidh Dbefapt ftdh ein Wrtitel von  Maurvice Uber bie gliihenben Fafern geleitet mitd, Dad qemwbfnlich
Ehérviin Lo France Hutomobile” mit ber Erfinbung, Platinrohr, wie man o8 bisher jur Jiindbung vermenbet,
Bei Eemwabnung diefes uffabes tnnen wir vie Bemerfung | 0ird mit efnem stoetten Mantel umgeden und ber Jmifdens

Kot je znano, je bil baron Anton Codelli nas prvi avtomobilist, ko se je leta 1898 pripeljal
z Dunaja do Ljubljane v svojem Benz Comfortable. Tega je kmalu nasledil z mocnejSim in
udobnejsim, znamke Deimler. Zaradi problemov na vzigalnem sistemu tega avtomobila
ga je spodbudilo, da sta se skupaqj s svakom — Ernstom Stadlerjem Ioftila izboljSave vziga na
zariino cevko. Po uspesni dodelavi in preizkusu omenjene vzigalne naprave na njunih vozilih
sta to inovacijo leta 1898 patentirala, pravico do uporabe tega patenta pa celo prodala
firmi Collin Dufresne v Voironu, Isere, Francija. Ob koncu devetnajstega stoletja so vec ali
manj uspesno uporabljali nizkonapetostni magnetni vzig motorja, ki pa je imel dolocene
pomanikljivosti glede kasnejsega visokonapetostnega vziga s sveCkami.

Codelli je bil v tistem Casu Clan AAZ — Algemeine Automobil Zeitung in je objavil prispevek
O svojem varnem vzigu na zariino cevko v eni od izdaj leta 1901. Prispevek se nam je zdel
zanimiv, zato objavljamo delovanje omenjene naprave.

Do sedaqj uporabljane naprave za vzig motorja na vroce cevi so imele nekatere poman-
jkljivosti. Predvsem niso omogocale casovnega okvirja za vzig motorja (predvzig in zakas-
njen vzig) kot pri elektricni iskri in obicajno so bile brez dodatne ognjevarne zascite, kar je
lahko povzrocilo pozar. Codelli — Stadler sta zato razvila varno vzigalno napravo, ki jo je
bilo kot neodvisno moc¢ uporabiti na razlicnih bencinskin motorjih z notranjim izgorevanjem.
Temeljila je na platinastih viaknih, ki so razporejena v notranjosti cev- nega injektorja in
pri prehodu bencinskih hlapov in dovajanega zunanjega zraka konstantno
zarijo. Platinasta cev, kot pri obicajnin zarilnih cevnih vzigih je obdana z
dodatnim cevnim plas¢em, v katerem se nahajajo majhni plo- tinasti  delci.
Zunanja cev je odprta na obeh straneh, tako da jih pre- ﬂf’ hod bencinskinh
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Predvzig motorja se uravna
avtomaticno pri prehodu zmesi
goriva in zraka preko zarecih platinastin
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Maksimalni predvzig je pri polni obremenitvi

o — pretoku mesanice goriva in zraka, kar se
" ﬁﬁ enostavno regulira z ventilom za dotok.
T A S Slika 1, kiv prerezu prikazuje napravo v njeni
|

* ! sedanji izvedbi, bo bistveno povecala
razumevanje opisa. D je navaden plati-
; ; nast pokrov, T predstavlja zunanji ovoj. R
| !i‘ je del vzigalnika, ki je povezan z motor-
N M = PR N jem.
_, Slika 2 Posoda, v kateri je bencin, ki je potreben
i d za tvorbo plinske zmesi, v svoji notranjosti
= vedno pokaze tlak od 1 do 2 kg. (Glej sl. 2).
Gorivaiskazi cev A pride do gorilnika, krozi v notranjosti, kjer se segreje, da
nato, ko izstopi, v parnem agregatnem stanju tece skozi cev E in skozi majhno
odprtino O iz injektorja B. Hitrost, s katero se ta dotok izvaja, zadosCa za vsesavanje
okoljskega zraka pri J. Ta zrak se mesa z bencinsko paro. Zmes teCe preko platinastih niti in
jinh razzari, posledicno pa razzari tudi dejanski vzigalnik.
La sprozitev vziga zadostuje, da vzigalnik predhodno segrejemo s pomocjo nekoliko Spirita.
Pocakati moramo nekaj trenutkov, da zacne bencin hlapeti.
Nad cevjo, ki vodi od vzigalnika do injektorja, se nahaja Cistilni element iz zelo fine zicne
mreze. Le-ta preprecuje, da bi v odprtino O prisle necistoCe in jo zamasile.
Da bidosegli predvzig ali pozni vzig, moramo zmanjsati (kot je ze bilo omenjeno) alipovecati
dotok plina. To naredimo s pomocjo preprostega dusilnika, ki ga s krmilnega sedeza uprav-
ljamo s pomocjo pipe.
Vgradnja v avtomobil je preprosta, kot je le mogoce. Vzigalnik se privije na isto mesto, kjer
je sedaqj elektricni vzigalnik ali platinasta cev. Nato moramo s cevjo, Siroko §tiri milimetre,
med seboj povezati napravo in posodo za bencin.
Vgradnja na trikolesnik je prav tako preprosta. To je prikazano na sliki 3. Posoda za bencin je
namescena na mestu indukcijske fuljave, vleCni drog za predvzig in pozni vzig pa se konca
nad vzigalnikom.
Da bi se omogocila takojsnja zaustavitev kot pri izklopu elektricnega toka, je ena od zavor
s sesalno plinsko cevjo povezana tako, da aktiviranje zavore najprej prekine dotok plina in
Sele nato deluje na zavorni boben. Konstrukcija, ki je gotovo zelo priroéna, ne pomeni pa
nujnosti za takojsnjo zaustavitev.
Dodati moramo se, da se lahko naprava »Auto-incan- descent«  uporablja
tako vodoravno kot navpicno, pa bo vedno delovala
enakomerno.
Ob koncu omenimo Se eno prednost, ki jo ima ta
vzig pred elektricnim vzigom pri motornih
kolesih. Pozimi v notranjosti eksplozi-
jske komore bencinske hlape dovol;
ogreje, da lahko motorist ze s prvim
premikom pedala vige motor.

Slika 3
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