
16 | GLASILO SVS | www.zveza-svs.si | JUNIJ 2015

BREZPLAMENSKI VŽIG 
Z ŽARILNO CEVKO

Kot je znano, je bil baron Anton Codelli naš prvi avtomobilist, ko se je leta 1898 pripeljal 
z Dunaja do Ljubljane v svojem Benz Comfortable. Tega je kmalu nasledil z močnejšim in 
udobnejšim, znamke Deimler. Zaradi problemov na vžigalnem sistemu tega avtomobila 
ga je spodbudilo, da sta se skupaj s svakom – Ernstom Stadlerjem lotila izboljšave vžiga na 
žarilno cevko. Po uspešni dodelavi in preizkusu omenjene vžigalne naprave na njunih vozilih 
sta to inovacijo leta 1898 patentirala, pravico do uporabe tega patenta pa celo prodala 
firmi Collin Dufresne v Voironu, Isere, Francija. Ob koncu devetnajstega stoletja so več ali 
manj uspešno uporabljali nizkonapetostni magnetni vžig motorja, ki pa je imel določene 
pomanjkljivosti glede kasnejšega visokonapetostnega vžiga s svečkami. 
Codelli je bil v tistem času član AAZ – Algemeine Automobil Zeitung in je objavil prispevek 
o svojem varnem vžigu na žarilno cevko v eni od izdaj leta 1901. Prispevek se nam je zdel 
zanimiv, zato objavljamo delovanje omenjene naprave.
Do sedaj uporabljane naprave za vžig motorja na vroče cevi so imele nekatere poman-
jkljivosti. Predvsem niso omogočale časovnega okvirja za vžig motorja (predvžig in zakas-
njen vžig) kot pri električni iskri in običajno so bile brez dodatne ognjevarne zaščite, kar je 
lahko povzročilo požar. Codelli – Stadler sta zato razvila varno vžigalno napravo, ki jo je 
bilo kot neodvisno moč uporabiti na različnih bencinskih motorjih z notranjim izgorevanjem. 
Temeljila je na platinastih vlaknih, ki so razporejena v notranjosti cev- nega injektorja in 
pri prehodu bencinskih hlapov in dovajanega zunanjega zraka k o n s t a n t n o 
žarijo. Platinasta cev, kot pri običajnih žarilnih cevnih vžigih je obdana z 
dodatnim cevnim plaščem, v katerem se nahajajo majhni pla- tinasti delci. 
Zunanja cev je odprta na obeh straneh, tako da jih pre- hod bencinskih 
hlapov in zraka z lahkoto segrejejo. To 
naredi napravo ognjevarno, nanjo 
ne vplivata ne dež ne veter, more-
bitno kapljanje bencina v dotiku s 
plaščem pa enostavno izhlapi. 
Predvžig motorja se uravna 
avtomatično pri prehodu zmesi 
goriva in zraka preko žarečih platinastih 
delcev. Ko je dovod zmesi v majhnih odmerkih, 
le - ta ne doseže oddaljenih mest v zgor-
evalnem prostoru in zgodi se zakasnjen vžig. 

Slika 1
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Maksimalni predvžig je pri polni obremenitvi 
– pretoku mešanice goriva in zraka, kar se 

enostavno regulira z ventilom za dotok.
Slika 1, ki v prerezu prikazuje napravo v njeni 
sedanji izvedbi, bo bistveno povečala 
razumevanje opisa. D je navaden plati-
nast pokrov, T predstavlja zunanji ovoj. R 
je del vžigalnika, ki je povezan z motor-
jem.
Posoda, v kateri je bencin, ki je potreben 

za tvorbo plinske zmesi, v svoji notranjosti 
vedno pokaže tlak od 1 do 2 kg. (Glej sl. 2).

Gorivo skozi cev A pride do gorilnika, kroži v notranjosti, kjer se segreje, da 
nato, ko izstopi, v parnem agregatnem stanju teče skozi cev E in skozi majhno 

odprtino O iz injektorja B. Hitrost, s katero se ta dotok izvaja, zadošča za vsesavanje 
okoljskega zraka pri J. Ta zrak se meša z bencinsko paro. Zmes teče preko platinastih niti in 
jih razžari, posledično pa razžari tudi dejanski vžigalnik.
Za sprožitev vžiga zadostuje, da vžigalnik predhodno segrejemo s pomočjo nekoliko špirita. 
Počakati moramo nekaj trenutkov, da začne bencin hlapeti.
Nad cevjo, ki vodi od vžigalnika do injektorja, se nahaja čistilni element iz zelo fine žične 
mreže. Le-ta preprečuje, da bi v odprtino O prišle nečistoče in jo zamašile.
Da bi dosegli predvžig ali pozni vžig, moramo zmanjšati (kot je že bilo omenjeno) ali povečati 
dotok plina. To naredimo s pomočjo preprostega dušilnika, ki ga s krmilnega sedeža uprav-
ljamo s pomočjo pipe.
Vgradnja v avtomobil je preprosta, kot je le mogoče. Vžigalnik se privije na isto mesto, kjer 
je sedaj električni vžigalnik ali platinasta cev. Nato moramo s cevjo, široko štiri milimetre, 
med seboj povezati napravo in posodo za bencin.
Vgradnja na trikolesnik je prav tako preprosta. To je prikazano na sliki 3. Posoda za bencin je 
nameščena na mestu indukcijske tuljave, vlečni drog za predvžig in pozni vžig pa se konča 
nad vžigalnikom. 
Da bi se omogočila takojšnja zaustavitev kot pri izklopu električnega toka, je ena od zavor 
s sesalno plinsko cevjo povezana tako, da aktiviranje zavore najprej prekine dotok plina in 
šele nato deluje na zavorni boben. Konstrukcija, ki je gotovo zelo priročna, ne pomeni pa 
nujnosti za takojšnjo zaustavitev.
Dodati moramo še, da se lahko naprava »Auto-incan- descent« uporablja 
tako vodoravno kot navpično, pa bo vedno delovala 
enakomerno.
Ob koncu omenimo še eno prednost, ki jo ima ta 
vžig pred električnim vžigom pri motornih 
kolesih. Pozimi v notranjosti eksplozi-
jske komore bencinske hlape dovolj 
ogreje, da lahko motorist že s prvim 
premikom pedala vžge motor.
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