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BURKEŽI

DEN OD TEMELJNIH CILJEV 
starodobništva, kot 
vse bolj prisotne in 
vse pomembnejše 

ljubiteljske dejavnosti, je 
vcepljanje splošne zavesti, da 
spada tehniška dediščina h 
kulturi naroda. Upam si celo 
trditi, da je to načelo oziroma 
cilj v taki ali drugačni obliki 
zapisan v statutih vseh naših 
starodobniških društev. 
Pripadniki tistih narodov, 
ki jih uvrščamo k pionirjem 
industrializacije, so to 
ugotovili že mnogo pred nami. 
Tukaj definitivno prednjačijo 
Angleži, sledijo jim Francozi, 
pa Nemci in recimo Čehi, 
ki so si že na predzadnjem 
prelomu stoletij, torej okoli 
leta 1900, postavljali svoje 
tehniške muzeje pa tudi 
starodobništva se gredo 
že skoraj od pamtiveka 
(lep primer je recimo 

dirka »London to Brighton 
Veteran Car Run«). Pri nas 
pa se je ta zavest v zametkih 
pojavila šele v sredini 60-ih 
let preteklega stoletja, bolj 
zares pa tam ob končnih 
vzdihljajih nekdanje skupne 
države. Čeprav smo tudi v 
Sloveniji že relativno zgodaj 
– natančno pred 66 leti dobili 
svoj tehniški muzej, se pri 
nas starim avtomobilom do 
nedavna ni posebej dobro 
godilo. Po mojem tiči zajec 
za to v dveh bolj kot ne 
lokalnih grmih: v prvem 
grmovju, v tako imenovani 
družbeni revoluciji v času 
takoj po koncu 2. svetovne 
vojne in v drugem grmovju, 
v tako imenovani fičkistični 
revoluciji v poznih 50-ih 
oziroma na začetku 60-ih let 
preteklega stoletja. 
Posamezna obdobja v 
razvoju avtomobilizma v 

Avtomobilski rally na Kongresnem trgu v Ljubljani (november 1946). Vsi udeleženi 
avtomobili so videti nepredelani, recimo jim »intaktni«. Na sredini, s številko 121 je 

stoewer, predstavnik avtomobilske znamke, ki je bila lepo predstavljena v enem od 
prispevkov iz prejšnje številke Glasila SVS.

Tipična žrtev »rekonstrukcije« 
(tako so predelavam rekli 
v krožkih ljudske tehnike). 
Mercedes (SSK?) na Gorjancih 
julija 1951.
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preteklih 70 letih in s tem 
posredno starodobništva pri 
nas bi torej lahko podrobneje 
opredelil nekako takole: 
1) ČAS PRVE, DRUŽBENE REVOLUCIJE 
ALI ČAS LJUDSKE TEHNIKE OZIROMA 
ČAS DRATOVEZJA (1946-1950). 
To je bil čas, ko so tistih 
nekaj relativno dobro 
ohranjenih avtomobilov, 
ki so preživeli vojno ali pa 
trofejne avtomobile, ki so jih 
predvsem oznovci nalovili 
za še ne povsem natančno 
določenimi državnimi 
mejami (recimo v Trstu ali 
pa na Dunaju), v okviru 
krožkov ljudske tehnike in s 
sila omejenimi materialnimi 
možnostmi (dratovezje) 
»rekonstruirali« do skoraj 
nerazpoznavnosti. Tukaj so 
jih najbolj skupili avtomobili 
prestižnejših znamk, recimo 
mercedesi, ki so predstavljali 
simbol takrat zaničevane 
buržoazije. Za povrh pa so 
bili to še osovraženi nemški 
izdelki. 
2) ČAS PŠENIČNIKOV (1950 -1955). 
To je obdobje od konca 
kolobocij z Informbirojem 
pa do zagona proizvodnje 
fičkov v Crveni zastavi v 
Kragujevcu, ali obdobje 
izdatne ameriške pomoči 
Jugoslaviji (predvsem v 
žitu, orožju in v »ugodnih« 
bančnih kreditih, s katerimi 
je bil omogočen tudi nakup 
ameriških avtomobilov - 
odtod ime pšeničnik). V 
tem času so se torej pri nas 
pojavile nove ameriške 
limuzine, sem in tja pa se je 
tudi za izbrance zunaj ozke 
politične nomenklature že 
pojavil tudi kakšen povsem 
nov tekmovalni avto z Zahoda 

(na primer Vukovićev jaguar 
XK 120, Maleričev in Božićev 
porsche 356 oziroma porsche 
550, Rodičina alfa 1900 SS, 
Gulinova lancia aurelia 
B-20...). Večina državljanov 
pa se je še naprej prevažala z 

bicikli. No, nekateri srečneži 
so se vendar lahko že sami, 
takole »privatno« vozili 
s predvojnimi topolinčki 
ali DKW-ji, ki so jih sicer 
na tekmovanjih uvrščali v 
posebno kategorijo »starih« 

Pšeničnik (buick roadmaster). Ob njem, na levi sloni akademski kipar 
Stane Keržič, posnetek pa bi lahko časovno umestili na začetek 50. let 
preteklega stoletja (glej registrsko tablico s pripisom »FLRJ«).

Dušan Malerič (porsche 356) na Jugoslovanski alpski vožnji septembra 
1954. Eden od redkih domačih izbrancev, ki je takrat dobil nov 
tekmovalni avto. 
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avtomobilov. Seveda to še 
zdaleč ni dišalo po kakšnem 
starodobništvu!
3) ČAS DRUGE, TO JE FIČKISTIČNE 
REVOLUCIJE. ZA STARODOBNIKE JE 
TA ČAS POMENIL ČAS POMORA, Z 
NEKAJ SREČE PA LE ČAS ODLOŽENEGA 
POMORA OZIROMA ČAS BURKAŠTVA 
(1955-1965). Pojav fičkov je v 
Jugoslaviji dejansko spravil na 
avtomobilska kolesa dobršen 
del njenih prebivalcev, a je 
na drugi strani povzročil tudi 
pomor pretežnega dela do 
takrat še voznih predvojnih 
avtomobilov (no, nekaj 
predvsem lepših, oziroma 
dragocenejših kosov je 
bilo izvoženih na Zahod). 
Pred odhodom na odpad in 
razrez pa so morali ti starčki 
pogosto odigrati še vlogo 
burkežev na pustovanjih, na 
maturantskih ceremonijah 
ali pa na brucovanjih. Tudi 
dirka treh starih dixijev iz 
Celja v Maribor avgusta 
leta 1958 je sodila v okvir 
burkaštva in še zdaleč ne v 
okvir starodobništva. 
4) ČAS STARODOBNIŠTVA (OD 
LETA 1965 NAPREJ). To je čas 
organiziranega druženja 
lastnikov starodobnikov, ki 
se je začel s prvim TT rallyjem 
veteranov leta 1966 in še kar 
traja. Vmes, med letoma 
1970 in 1980 je sicer nastala 
desetletna luknja, ki je tudi 

Avtomobila iz kategorije »starih vozil« na Jugoslovanski alpski vožnji (topolino in DKW).

Zastavini fički, sen in predmet malikovanja povprečnega Jugoslovana.

Manifestacija ob odhodu prvega Kordiglovega dixija v pokoj (beri na 
odpad, po nekaterih drugih informacijah pa je bil izvožen v Italijo). Na 
prejšnji fotografiji ima ta avto, zmagovalec Večerove dirke leta 1958 
štartno številko 1, sicer pa je bil glavni protagonist v Čapovem filmu 
"Ne čakaj na maj". Tudi v filmu je moral odigrati vlogo burkeža (podobno 
kot buick v zadnjem filmu istega češkega režiserja "Naš avto"). Damijan 
Kordigel je pozneje od Josipa Moravca kupil novega dixija (na fotografiji 
iz Slovenskih Konjic je imel »novi« dixi štartno številko 2), s katerim 
je potem nastopal na rallyjih TMS v 80. letih prejšnjega stoletja. Ta, 
drugi dixi je menda še vedno v Mariboru.
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Trije dixiji, udeleženci Večerovega 
rallyja avgusta 1958, na vmesnem 
štartu v Slovenskih Konjicah. Dejansko 
je šlo za dirko starčkov, ki so morali 
pokazati, kaj še zmorejo v primerjavi 
s sodobnim fičkom, ki jih je spremljal 
kot reportažni avto. Zmagovalec je 
60-kilometrsko pot premagal v pičli 
uri!

Burkeži. Brucovanje študentov Višje komercialne šole (današnjega VEKŠ-a) v Mariboru leta 1960, 
maturantski sprevod dijakov Srednje tehniške šole v Mariboru (1961) in sprevod maturantov Poljanske 
gimnazije v Ljubljani (1964). Nastopajoči avtomobili: chrysler 70, tatra 12 (na eni od fotografij je v ozadju 
DKW schnellaster, vendar ni videti, da bi šlo za novomeški, to je Motomontažin izdelek) in lancia aprilia 
ministeriale (Vodnikov trg v Ljubljani).

Burkeži na TT rallyjih veteranov. Piccolo z reklamnim panojem (Slovenske Konjice 1966), Štefetov buick 
(nekdanji junak iz Čapovega filma) s sponzorskimi napisi in transparenti (Slovenska Bistrica 1966), 
Komotarjev jaguar – izdelek kamniškega krožka ljudske tehnike - z izmišljenimi imeni pokroviteljev 
(Ljubljana, Kongresni trga leta 1967) in fiat 503 s »šaljivimi napisi«, tudi na Kongresnem trgu v Ljubljani leta 
1967. Burkeži so sodelovali še na poznejših rallyjih TMS v 80. letih preteklega stoletja - na primer »gasilci« 
z Morosta s puchom -  pa tudi dandanes še občasno vzniknejo na kakšni prireditvi (na primer tekmovanje v 
polnjenju fička s čim večjim št	 evilom potnikov). 

zaradi obogatitve domačega avtomobilskega trga z novimi modeli (Litostrojevi renaulti, IMV-
jevi morrisi, Cimosove diane, sarajevski NSU-ji ...) še dodatno osiromašila do takrat obstoječi, 
sicer že dodobra načeti fond predvojnih avtomobilov. A burkaštva se tudi s temi prireditvami 
nismo povsem znebili. Končno lahko še dandanes na kakšni starodobniški prireditvi srečamo 
lastnike, ki starodobnikov v svojem razmišljanju ne jemljejo kot predmete tehniške dediščine, 
ampak z njimi guncajo afne. Pri tem gre najbrž za antropološke fenomene, zato jih na tem 
mestu ne bomo podrobneje analizirali in jih bomo raje pustili v proučevanje strokovnjakom 
za to področje.


