NAGAJIVI KOSCEK PAPIRJA

Pravzaprav je ta _cClanek naddaljevanje
zgodbe o restavriranju avtomobila FIAT
TOPOLINO A. Prvi Clanek je bil objavlien v
glasilu SVS st. 6/2010.

Po . UspESno . opravlieni
tehnicnem pregledu in
Topolino  pripravlien za
avanture.

Najprej nekaj krogov po okolici Morave in
po sosednjih vaseh. Vse je bilo v redu. Blagi
vzponi in strmine so bili premagani pogosto
samo z drugo prestavo. Le takrat, ko se je
cesta res strmo dvignila, je bilo potrebno
prestaviti v prvo. Tudi potovalna hitrost je
bila solidna. Samo zaradi spostovanja do
stare tehnike se je gibala fja do 80 km/h,
sicer pa bi Topolino brzel Se hitreje.

Pricel sem zaupati v avto. Veckrat sem se
odpravil na nekoliko daljSe voznje. Trojanski
klanci so bili kot po meri za testiranje
zmogljivosti in vzdrzljivosti.

Blizalo se je sreCanje v organizaciji Moto
kluba v Vodicah. Tisto usodno srecanje, na
katerem se je smrtno poskodoval motorist-
redar na motornem kolesu. Oddaljenost
ni bila prevelika, pa tudi trasa ne prevec
zahtevna-- za._moghjent -kt nowSge
starodobnika.

Dan pred prireditviio sem

homologaciji,
registraciji je bl
starodobniske

Se posebno

skrbno pripravil avto. Vse je delovalo, imel
sem obcutek, da tudi avto komaj caka, da

Avtor: Drago PAVLIC

se pokaze vrstnikom. Avgustovska sobota
je bila lepa in kot narocena za sre¢anje. Se
zadnji pozdrav in veselo na pot.

Po dobrem kilometru ali dveh pa je motor
pricel izgubljati mocC in veselje do voznje. Z
vztrajnim pritiskanjem na plin mi je uspelo
nekako prilesti do lokalne avtobusne
postaje. Motorni vrtljgji so se zmanjsevali in
naposled je motor utihnil. Izstopim iz avta
ter nemocno krozim okrog njega. Preverim
napeljavo, bencin, kontakte... Vse je v redu.
Po nekaj neuspelin poskusin motor konéno
vige, vendar deluje zelo neprepricliivo.
Uspe mi speljati. Odpeliem se, vendar ne
v smeri Vodic, paC pa nazaj proti domu.
Motor drzim na visokih vrtljajin, saj se bojim,
da v nasprotnem ne bo vec deloval. Z
zadnjimi moCmi se uspem pripeljati nazqgj
— naravnost v garazo. Jezen in razocaran
hkrati zaloputnem vrata ter zaprem garazo.
Odlocil sem se, da kljub temu danes odidem
v Vodice. Vzamem kljuCe od Ficota in
ponovim zgodbo. Dobri Ficko me fudi tokrat
ni pustil na cedilu.

Ko se nekoliko umirim, ¢ez nekaj dni zopet
odprem vrata Topolinove garaze. Kljub
mojim dvomom motor vzge, teCe ter deluje
kot da se ni nic zgodilo. Kljub veckratnim
poskusom vziga in veckratnem daljiSem
delovanju na mestu, deluje motor povsem
normalno. Zmoti me le obcasna izguba
. Mociin padec vrtljajev.

Po nekaj tednih se zopet odpravim
na krajso voznjo. Vse deluje
potmalo;. e ~obcasnescUiimsdo
motor nekoliko izgublja na moci.
Voznja je minila povsem normalno
in zopet pricnem pridobivati
zaupanje v vorzilo.

V garazi_ ga prizigam in ugasam,
pustim teci Kmalu opazim,
da po daljiem delovanju pricne
izgubljati moc in wvriljgje. Kljub
temu se odloCim, da se odpeliem
do bencinske crpalke. Napolnim
gorivo, dodam »svinec« in nazgj
proti domu. Tik pred domom, takoj
Za izvozom z glavne ceste,
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Skrivnostna tesnilka, neopazno F

poskodbo kaze puscica
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se lokalna cesta blago vzpenja. Zelo
blago, vendar dovolj, da s Topolinom tam
obstaneva. Nobene modi, vrtljaji komaj
zaznavni, motor naposled umolkne. Mimo
se pripelje sosed na tfraktorju. Takoj je dojel
moje tezave. Obrne traktor, s katerim je hitel
na polje obracati seno. Poda mi vlecno vrv
ter me tako resi iz zagate. Vleka je bila dolga
le 800 m, vendar dovolj, dasem zopet izgubil
zaupanje v voznjo.

Spoznal sem, da sam ne bom vec kos
muhavosti mojega Topolina. Na pomoc
poklicem soseda. Je dober mehanik ter
lastnik vec Fickov. Kmalu ugotovi, da je
vzrok najbrz v uplinja¢u. Pri dodajanju
plina se motor pricne dusiti, naposled pa
utihne. Sprijaznim se z dejstvom, da bom
moral zamenjati ali vsaj obnoviti SOLEXSOV
uplinja€. Poskusim tudi sam. Dodajam in
odvzemam podlozke, s katerimi uravnavam
nivo goriva v uplinjacu. Nikakor mi ne uspe
najti prave visine. Prevec, ali premalo goriva.
Motor deluje glede na nivo tekocine, ki jo
dobi. Lepo deluje pod nizkimi vrtljaji, dodam
ali odvzamem podlozko, rezultat pa je
pogosto ravno obraten od pricakovanega.
Na vrsto pridejo sejmi v Italiji. Tam mine uspe
najti primernega uplinjaca. Sprijaznim se z
dejstvom, da bom moral obnoviti starega.
la pomocC zaprosim g. Bruna, iz firme
Carosseria nuova iz Milj pri Trstu. Ugotovim,
da je svojo delavnico preselil v obrtno cono
pri Kopru na nasi strani meje. Pove mi, da so
tukaj boljsi pogoji za delo lle?

Dogovoriva se za kompletno prenovo
uplinja€a. Plovec, dize, Sobe, tesnila, vse
razen ohisja je novo. Koncno sem odpravil
vzrok tezav.

Z nestrpnostjo namestim obnovljen uplinjac.
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Motor lepo teCe, teCe ... Po dolocenem
casu pa se zopet ponovi stara napaka —
izguba moci. Po€¢akam nekaj dni—gotovo se
vse dize, sobe in tesnila Se niso medsebojno
uskladili, se tolazim. Cez tedne ali mesece
se zopet posvetim »nastavitvam«. Podlozke
gor, podlozke dol, vedno ista zgodba. Zopet
obupam in na pomoc poklicem mehanika,
tokrat iz druge vasi. Domae ima svojo
delavnico, pred tem pa je.delal na Fiatih,
gotovo bo ta pravi za resitev mojih tezav.
Nekaj popoldanskih ur sva skupaqj prezivela
v garazi. Elektrika na sveckah in na tuljavi
je. vendar je ni 2 Seveda, napaka je na
sveckah. Zamenjam svecke. Zopet stara
zgodba, elektrikaje, vendarjeni...Zamenjam
kape sveck, gotovo kje »prebijajo«e Zopet
problemi s to nepredvidljivo elekiriko! Po
zamenjavi skoragj vseh elektricnih vodnikov
se motor Se vedno odziva neprepricljivo.
Mojster ugotovi, da je gotovo vzrok v
premajhni kompresiji. Stisne me v grlu.
Kaj, zopet bo potrebno razdreti motor 2
To ne more biti res. Novi lezqji, nove puse,
ventili, bati, batni obrocki. Narejena je bila
kompletna generalna obnova motorja, to
gotovo ne more biti vzrok tezav. OdloCiva
se za usoden test — meritev kompresije.
PreseneCena ugotoviva, da je kompresija
vec kot idealna,.med 6,5 in-7 datmosfer na
posameznem valju. Oddahnem si, saj mi je
bilo jasno, da je z motorjem vse v najlepsem
redu. Z mojstrom se razideva z dogovorom,
da bo se malo premislil, kaj bi bil lahko vzrok
za tezave.

Zopet so minili tedni in meseci. Skoraj bo ze
leto dni od prvih zaznanih tezav, pa Se sedqj
ne vem za vzrok.

Iz Padove prinesem nove svecke. Z velikim



pricakovanjem Zazenem
motor. Stara zgodba. Motor
se lepo vrti pod nizkimi
vriljaji, ko dodam plin, pa
zacne slabeti. Odstranim
vzigalno tuljavo, previdno,
s kombinirkami  pridrzim
kabel ter vkljucim zaganjac.
Ni preskoka iskre oziroma
elekirike 12 Aha, vzrokje vacin
Spuli«, strokovno ugotovim. |
Nemudoma grem do fickota
in si izposodim njegovo.
Lopet start motorja in zopet
enaka zgodba, ni preskoka
elektrike. Ce dela na fickotu,
bi morala tudi fukaj, sem
preprican. Torej vzigalna
tuljava ni vzrok. Preverim dotok elektrike.
Napetost pride do tuljave, naprej pa ne ...
Moje znanje in logika sta odpovedala.
Posvetujem se z mehanikom. Ta mi svetuje,
naj Se enkrat preverim vse zice, ki dovajajo
elekiriko do razdeline kape. Temeljito
preverim stanje napeljave, spoje, morebitne
mehanske poskodbe. Zopet preizkusim
tuljavo. - Tudi . po demeljitem pregledu
ne najdem napake, vendar kljub temu
preskoka elektrike ni.

V razdelino kapo ne dvomim, sqj jo je
mehanik razstavil, pregledal in ponovno
sestavil. Po daljsem premisleku in nekagj
nemirnih nocCeh se odloCim, da se enkrat
razstavim razdelilno kapo. Odvijam vijak
za vijgkom, pregledam tesnila oziroma
izolacijo. Vse je na mestu kot mora bii.
Pogled se mi ustavi na tanki, 10 mm x 10 mm
veliki npapirnati« tesnilki, ki je namescena na
vijaku, s katerim so pritrjene platine na ohisje
razdeliine kape. Izolacijo odstranim ter jo
temeljito pregledam. Ob odprtini za vijak je
odtisnjena reliefna oblika podlozke. Malo jo
prepognem in obrnem protisvetlobi. Zazdelo
se mi je, da je tik ob robu lezis€a podlozke
tanka rezica, skozi katero pronica svetloba.
Zaradi veckratnega privijanja in odvijanja je
tesnilka popustila.

Za vsak primer iz ostankov izolacijskega
maieriala :*=izreZem— . obliko ° fesnilke-& S
prebijacem naredim odprtino za vijak.
Pri sestavljanju razdeline kape to tesnilko
dodam stari ter sestavim razdelilec. Brez
posebnega pricakovanja se pripravim za

Vijak kot nosilec™®

preizkus pretocnosti elektrike. Zaradi strahu
pred veliko napetostjo vzigalne tuljave kabel
primem s kleSCami ter ga priblizam masi in
zazenem. V trenutku sem po vsem telesu
zacutil mocan sunek elekiricne napetosti, iz
konice kabla pa je kot blisk bruhnil mocan
snop zgoscene elektricne energije.

Izpustil sem kleSCe, kabel pa je opletal okrog
ter kot zmaj bruhal temno modro svetlobo.
Kljub temu, da je bilo moje telo prezeto
z elektricno napetostjo, sem se oddahnil.
Prepricansem bil, dasemtokratnaselresnicni
vzrok tezav, s katerimi sem se spopadal
skoraj leto dni. V velikem pricakovanju sem
odprl pipico za dovod goriva, pocakal nekaj
minut, da je tekoCina napolnila uplinjac ter
startal. Motor se je nemudoma odzval ter
veselozabrnel. S strahom sem pocasidodajal
plin. Bal sem se, da bo kot ze tolikokrat prej,
tudi tokrat utihnil. Na moje presenecenje se
to ni zgodilo. Motor se je prepriCljiivo odzival
na ukaze plina, niti zelo visoki ali nizki vriljaiji
ga niso utisali. Hura, uspelo mi je !

Ne morem razumeti, da je bila lahko tako
majhna poskodba vzrok za vse tezave, ki so
se pojavljale skoraj leto dni.

Mogoce se je s podobnimi tezavami ze
sreCal kaksen ‘ljubiteljski restavrator ali
mehanike

Ce pa se z njimi prav sedaj ubada kaksen
entuziast, pa upam, da sem mu vsaj malo
pomagal pri iskanju morebitnih vzrokov in
tezav.
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