Ze kar nekaj let je tega, kar je gospa Ana
Pia Debeljak z OTC Skofljica v Glasilu SVS
objavila obsiren prispevek o »Nasu« (ali pa
morda »nasem«?), ki po nekaterih virih velja
za nas prvi avto - se pravi za prvi slovenski
avto. No, o slednjem bi se morda dalo Se
razpravljati, saj med ostalim obstajajo sicer
nedokumentirane omembe Codellijevega
vozila z Benzovim motorjem, ki ga je Ze tam
nekje na zacetku 20. stoletja menda snel s
svakovegaopuscenegaavtomobilainmontiral
na svojo konstrukcijo. Obstajajo tudi kar
dobro dokumentirani podatki o Bloudkovem
projektu izdelave poskusne serije 16 triglavov
(to je domace izpeljanke malega DKW-ja
F2) na zacetku 30. let prejSnjega stoletja. In
verjetno bi se nasel Se kaksen drug podoben
projekt iz casov pred zacetkom 2. svetovne
vojne. Vendar pa ta bolj ali manj dokazljiva
prvenstva za naso tokratno zgodbo niti niso
pomembna.

Naj torej za tiste, ki niste brali omenjenega
Clanka v Glasilu SVS, ali pa se ga morda ne
spomnite vec, Se enkrat po svoje ponovim Ze
skoraj legendarno zgodbo o »Nasu«.

Jernej Kozar (*1907 + 1961) je bil po poklicu
klju¢avnicar in avtomehanik. Med obema
vojnama se je v Kocevju ukvarjal s taksi
sluzbo, hkrati pa je bil podro¢ni zastopnik
nemskega avtomobilskega zdruZenja Auto
Union (Audi, DKW, Horch in Wanderer).
Med 2. svetovno vojno je bil med partizani,
kjer je po kapitulaciji Italije jeseni leta 1943
postal poveljnik avto Sole pri glavnem Stabu
partizanskih odredov Slovenije. Po koncu
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KOZARJEV! RISBI ZAMISLJENEGA KUPEJA IN KABRIOLETA
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: 2. svetovne vojne je kot Sef oddelka za
: motorizacijo sluzboval pri DAPPS (Drzavno
: avtobusno in prevoznisko podjetje Slovenije),
: asistiral je pri
: avtomobilov« na Strojni fakulteti v Ljubljani,
: hkrati paje bil $e predsednik $portne komisije
: pri AMZS. Skratka, avtomobili so predstavljali
: pomemben del njegovega Zivljenja.

: Zato tudi ni cudno, da se je leta 1947 lotil
i projekta izdelave lastnega avtomobila, ki ga
. je menda nacrtoval Ze v ¢asih pred zac¢etkom
: 2. svetovne vojne. Sprva je bil avto zamisljen
: kot $portni kupe, v konéni verziji pa je iz tega
: nastal aerodinamic¢ni kabriolet z zakritimi
: koloteki in s pogrezljivo pomic¢no streho.
: Karoserija je bila ¢vrsta, izdelana iz le enega
: plocevinastega kosa. Torej brez obicajnega
: lesenega ogrodja, ki je bilo v tistih casih
: znacilno za obrtnisko izdelavo karoserij -
i predvsem priavtobusih. Pritemje pomembno

predmetu  »popravilo
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REVUA  MOTORIZACIA — CLANEK U KOZARJEVEM NASU« IN 0
350-KUBICNEM MOTOCIKLU, KI GA JE SKONSTRUIRAL DRAGO FISER. OBE
VOZILINAJ BI [ZDELOVALI V MARIBORSKEM TAMU;

vlogo odigral klepar Lovro Osredkar, ki je
takrat, pa tudi Se v ¢asu med obema vojnama,
veljal za enega mnajboljsih ljubljanskih
mojstrov svojega poklica. Mehaniko, se pravi
podvozje in motor, je Kozar nasel na odpadu
v Ajdovécini . Slo je za ostanke vojaske Tatre
57k z znacilno centralno cevasto $asijo in
s 4-valjnim, 1,3-litrskim zra¢no hlajenim
bokserskim motorjem.

Po osmih mesecih dela, natancneje aprila
1948, je bil kovinsko zeleni avto nared za
registracijo. Dodelili so mu tablici z oznako
(FLRJ) S-2000, v prometno knjizico pa so v
rubriko »Znamka in tip« vpisali ime »Nas«.
Glede imena ni povsem jasno, od kod je
prislo. Po eni od teorij izvira z napisa »Nash«
na »Nasevi« armaturni plosci, ki je bila tudi
najdena na odpadu in je ocitno prvotno
pripadala kakSnemu od avtomobilov te
nekdanje ameriske znamke.

»Nas« je kot »prvi avto domace konstrukcije«
doZivel  precejSnjo promocijo, prejel je
priznanje zvezne ljudske tehnike, pokazali so
ga celo tovarisu Titu, in nenazadnje je Jernej
Kozar z njim celo zmagal na gorskih dirkah
na LovCenu.

To pa Se ni vse. Jernej Kozar se je v Tamu v
Mariboru, kjer so s pomocjo ceskih tehnikov

leta 1948 ravno zaganjali proizvodnjo
Pionirjev, to je 3-tonskih tovornjakov
po licenci Prage, dogovarjal o serijski

proizvodnji svojega avtomobila. Ceprav je
bilo o tem ocitno res veliko govora, saj so v
nekaterih casopisih celo pisali, da je Ze prvi
»Nas« nastal v Mariboru, iz vsega tega na
koncu koncev ni bilo ni¢. V Tamu so odtlej
izdelovali le tovornjake in avtobuse. Osebnih
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avtomobilov in motorjev (tudi to je bil eden
od potencialnih Tamovih proizvodov) pac ne.
Jernej Kozar je svojega »NaSa« leta 1952
prodal nekomu v Ribnico, potem pa je avto
kaksnih 20 let prehajal iz rok v roke, dokler
ni v 70. letih prejSnjega stoletja, takrat Ze
prebarvan na rdece in z registrsko oznako
RI 76-14, koncal na Ravni Gori v Gorskem
Kotarju. Zadnjemu lastniku se je polomil
zobnik v diferencialu in ker defekta ni znal
popraviti, je avto priro¢no potisnil v bliznjo
krasko jamo.

Od »Nasa« so tako ostali le volan, armaturna
plos¢a in motor, ki jih hrani predsednik
mati¢nega kluba gospe Ane Pie Debeljak. Vse
ostalo v zvezi s tem avtom pa je zakopano.

INASEVA« CESKA SESTRA.

Dobesedno!

Ali res?

Avtorju teh vrstic se je namre¢ pred ¢asom
preko spleta oglasil nek ¢eski starodobnicar,
ki je svojemu sporocilu prilozil Se fotografije
zbirke bolj ali manj starih avtomobilov. In
med njimi je bil tudi »Nas«! Edina mozna
razlaga je ta, da je Jernej Kozar med razgovori
v Tamu v poznih 40. letih prejSnjega stoletja
sogovornikom, med katerimi so bili oc¢itno
tudi Ceski tovarisi, predal svoje predloge za
izdelavo avta. Tako je Ze zdavnaj pokopani
»Nas« nepri¢akovano dobil sestro. In kdo ve,
ali je to njegova edina sestra?

Viri:
Pricevanja gospoda Marka KozZarja
Revija Motorizacija §t. 5., 1949
Osebni arhiv avtorja
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