KRALJICE IZ PRETEKLOSTI

OBNOVLJEN JEEP V POLNEM SIJAJU

V samem naslovu sem namenoma naredil
dve napaki: Stevan uradno ni Stevan pac pa
Stefan, Prekmurci mu tudi pravimo Pista, in
dzip ni dzip pac pa je jeep. Toda jeep ni jeep,
pac pa je izvidnisko vozilo ameriske vojske,
Willys MB. Zanimiva je tudi izgovorjava
imena jeep in Willys, ko mu recejo kar jep in
Viljus.

Zgodbo o nenavadnem ameriskem vojaskem
vozilu za tisti ¢as, smo v SVS glasilu veckrat
Ze pisali. Morda samo to, da je Ze med 2.
svetovno vojno bilo izdelanih v tovarni Willys
in Ford 675.000 vozil. Ford je delal po nacrtih
Willysa, a vendar pod imenom Ford in v
vsak najmanjsi del je imel vtisnjen Fordov
znacilen F, model pa se je imenoval GPW. V
posameznih serijah so pri obeh proizvajalcih
bile manjse razlike, kar je gotovo pomembno
za dosledne poznavalce, lastnike in ljubitelje
starodobnikov. TeZje je glede originalnosti
delov sestaviti Fordovo vozilo, kar lahko
pomeni tudi vecjo vrednost, vsi deli pa se
lahko vgrajujejo na ena in druga vorzila.

V pomurskem prostoru je poleg mnogih
res posebnih starodobnikov tudi okrog 20
dzipov, za katere lahko trdimo, da so lepo in
z ljubeznijo obnovljeni, lastniki so v¢lanjeni
v dveh klubih in se pojavljajo na razlicnih

14 | GLASILO SVS | www.zveza-svs.si | JULIJ 2019

_ArElANOUDIR

Geza Dzuban, Veteranl Murska Sobota

srecanjih ali pa na individualnih voZnjah.
Vozila so v vecini iz medvojnega obdobja,
nekaj je tudi povojnih, v glavnem model
M38, vendar urejeni in opremljeni v vojaske
namene.

Stevanov dZip je Willys MB, Stevan pa zanimiv,
redkobeseden, premisljen in dobroduSen,
tehni¢no usmerjen in usposobljen ljubitel;
starodobnikov. Je dolgoletni ¢lan Motoklub-a
Vaterani iz Murske Sobote in lastnik vec
starodobnikov, med katerimi izstopajo »v
nulo« obnovljena motorna kolesa BMW. Ob
razli¢nih srecanjih je z zanimanjem opazoval
nase dzipe in zbiral informacije o moznostih
nakupa. Jaz sem mu bil eden ob bliZznjih
informatorjev. Z ogledom dZipa v »rinfuza
stanju« v Lendavi nisva bila zadovoljna, zato
sva se odpravila v Slovenske gorice, kjer sem
pred cca 15 leti pod neko jablano videl nekaj
takega kot smo iskali. Pod jablano ga ni bilo
vec, smo ga pa nasli pod vrbo za skednjem, v
zemlji do polovice koles. Nekaj vztrajnosti je
bilo potrebno, da smo nasli lastnico, vendar
cena, ki jo je postavila, nas je napotila nazaj
proti domu. Moja vztrajnost in nadaljnji
dogovori z lastnico so omogocili, da sta se
Stevan in lastnica dogovorila za ceno, ki je
bila za oba sprejemljiva.




Posebna zgodba oz. dozivetje je bil transport
tega dzipa. Stevan si je izposodil vozilo
vle¢ne sluzbe in dva pomagaca, vsestransko
uporabnega  Laj¢ija in  razposajenega
Pavleka. Pavlek se je temeljito potrudil, da
je s hidravlicnim dvigalom dvignil dZipa
iz zemlje, nakar smo ga potegnili z vitlo na
vle¢no vozilo. Doma na Stevanovem dvoris¢u
nas je pricakalo kar nekaj radovednezev,
med katerimi je bil najbolj zanimiv sosedov
Janci, dolgoletni mehanik, vsega navajen, ki
je izjavil: »Jaz pa to nesnago nikakor ne bi dal
peljati na svoje dvoriscel« Visek atrakcije je pa
bil, ko se je Pavlek z »nesnago« zapeljal okrog
nogometnega igrisca, kjer se je Ze odvijala
nogometna tekma.

Zacelo se je razstavljanje, lahko recemo
ostankov vorzila, ki je vsaj 15 let domovalo
na soncu, dezju in v blatu. Negotovost in
pricakovanja so spremljala vsak novi, Se
tako majhen razstavljeni del. Karoserija je
bila videti zelo slabo. Bila je zelo zarjavela in
deformiranazaradiveckratnega spreminjanja
osnovne oblike prejsnjih lastnikov. Nekaj
kosov, pokrov motorja, maska in prednji
blatniki, je pa bilo k sre¢i v uporabnem
stanju. Po peskanju osnovnega oz. glavnega
dela t. j. karoserije, je Stevan ugotovil, da bo
popravilo zelo tezavno in se je rajsi odlocil
za nakup nove. Vsak najmanjsi del, ki pa
je Se uporaben, pa ima seveda pomembno
vrednost.

Podvozje je bilo k sre¢i povsem drugacno.
Okvir (Sasija) je bil Se originalno zakovicen.
Diferenciali, reduktor in menjalnik so bili
dobro zatesnjeni in zato malo poskodovani,
zamenjati je bilo potrebno nekaj lezajev,
je pa bila potrebna temeljita obnova
zavornega sistema. Platis¢a, ki so lezala do
polovice v zemlji, so dvodelna in iz dobrega
materiala, zato je bilo potrebno zamenjati le
dve polovici. Poleg organizacije nakupa in
obnove Stevanovega dZipa sem jaz prevzel
tudi oskrbo s potrebnimi manjkajo¢imi oz.
nadomestnimi deli in to tako resno, da se
postopek obnove ni smel ustaviti. Nekaj
delov se je naslo v moji domaci delavnici,
nekaj pri dZiparjih po Sloveniji, novi deli
pa pri zastopnikih po Evropi. Cesar nismo
dobili nikjer, je nastalo na Vladovi struznici.
Osebno fizi¢no pri obnovi nisem sodeloval,

NALAGANJE JEEPA NA VLEKO
sem pa redno, vcasih tudi veckrat dnevno,
navdusSeno spremljal sprotne spremembe.
Redkokdaj sem obiskal Stevana, da ne bi bilo
nobenega napredka. Poleg redne zaposlitve
v gradbenem podjetju in dela na kmetiji rad
prisko¢i na pomoc prijateljem in znancem
pri popravilih pokvarjenih motornih Zag in
kosilnic, zato se je obnova dZipa nemalokrat
zavlekla pozno v noc.

Mercedesov diesel motor, ki je bil v»nesnagi,
ni bil uporaben, zato je Stevan pri znancu
Jocotu kupil originalen rabljen Willys-ov »Go
Devil« motor, ki je bil potreben obnove.

Nove puse, potrebna brusenja na bloku
ter glavni gredi so opravili v specializirani
delavnici na MadZarskem, zadnjo besedo
pri sestavljanju pa je imel Rudi, mehanik z
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V 0ZADJU ASISTIRA LASTNIK VOZILA

vsestranskimi izku$njami in dobro teoreti¢no
osnovo. Sestavljen in skompletiran motor so
»fantje« postavili na podvozje in »Go Devill«
je zabrnel. Nekaj tezav je bilo s hladilnikom,
vendar po resitvi tega problema in dopolnitvi
z originalnim izpuSnim sistemom smo
dobili pravi zvok. Ob pravi nastavitvi vziga
in prostega teka je Willysov motor »zapredel
kot macka«. In ko je bila »nesnaga« Ze kar
lepo dodelana, so seveda bile Zelje, da bi se
poskusili malo zapeljati. Traktorski sedeZ in
zacasna posoda za bencin in ... opravljena
je bila prva voZnja do sosednje vasi in nazaj.
Ognjeni krst prvega dela dela je bil opravljen,
zacelo se je drugo poglavije - montaZa
karoserije in dodatkov.

S karoserijo je bilo nekaj teZav, ker v sosednji
Avstriji in Ttaliji ni bilo v tistem casu v
skladis¢ih nobene primerne na =zalogi.
Med cakanjem na karoserijo je bilo veliko
dela s ¢isCenjem in varjenjem, z razlicnimi
prilagoditvami ter seveda s pripravami
na barvanje. Pri tovrstnih delih je vedno
dobro, da je e kdo zraven in Stevan je imel
izvrstnega in natancnega kleparja Evgena
za pomocnika, zato je moralo vse Stimati do
milimetra. In prislo je sporodilo iz Dunaja,
da je karoserija prispela, kar je bil velik
dogodek. NaloZili smo jo na avto prikolico in
pripeljali do Stevanove delavnice, kjer se je
zacelo »surovo sestavljanje« vozila. Podvozje
je bilo pobarvano in niso bila potrebna vecja
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prilagajanja, pri karoseriji in dodatkih pa
ni bilo tako enostavno. Nova karoserija,
osnovni del in stari blatniki, maska, pokrov
motorja, vetrobranski okvir, pokrov motorja,
sedeza in manjsi dodatki zahtevajo veliko
mero potrpezljivosti in doslednosti. Stevan
in Evgen sta opravila tudi kar nekaj licarskih
del, predvsem kot protikorozijsko zascito
in groba kitanja. Tako smo lahko v grobem
obc¢udovali nekaj, kar nikakor ni bilo vec
podobno »nesnagi«. Medtem je poklicni
avtolicar Silvo, ki je pravi profesionalec, Ze
pripravljal posamezne dele za barvanje. Po
ponovni demontaZzi nepobarvanega vozila
je Silva cakalo veliko dela. Barva, s katero je
prekrival del za delom, je RAL 6014, v JNA smo
ji rekli SMB, ki je tipi¢na za ta vozila. Delo je
opravil dobro, rezultat je bil lepo vozilo.

Pri dZipu je Se ta posebnost, daj je celotno
vozilo izdelano v palé¢nih merskih enotah,
prav tako tudi vijacenje. Navojni sistem je po
NS ameriskem standardu, in to s finimi (F) in
grobimi (G) koraki. Do leta 1949 so se locevali
tudi od angleskega - Whitworth standarda,
po letu 1949 pa imamo poenoten UNF in UNC
anglo - ameriski navojni sistem (glej ¢lanek
Vladimir Perki¢: Colski navoji, Glasilo SVS
$t.13/2012, str. 45). Tovrstni vijaki in matice
povezujejo razlicne dele tudi v Stevanovem
ameriskem dzipu in velik del le - teh se jih je
naslo v moji delavnici.

Za koncno sestavljanje pobarvanih delov



je pa Stevan »kot narejen«. Dela pocasi,
previdno in natancno! Ima tudi sreco, ker ga
njegova prijetna partnerka Anica potrpezljivo
prenasa, mislim, da se je celo navdusevala nad
napredkom pri obnovi dZipa.

Po sestavljanju smo lahko obcudovali vozilo,
ki je bilo kot novo, z drobovijem, vendar
brez duse, brez elektrike. Ponovno je bil na
potezi Pavlek, seveda pod budnim ocesom
Stevana in po nekaj popoldnevih, z manj$imi
prekinitvami, so zasvetile 1uci, oglasila se je
hupa (sirena), ob pomoci stikal, vgrajenih
na karoserijo in aktiviranih iz voznikovega
sedeZa, je zaropotal starter.

Med zadnjimi montazami so tekli postopki za
registracijo vozila, t. j. dokazilo o izvoru vozila,
certifikat starodobnika in homologacija.
Stevan ima tudi kvalifikacijo komisarja, tako,
da je ta postopek stekel brez vecjih zapletov.
In prisel je »velik dang, ko se je Stevan oglasil
z registrskimi tablicami in opravila sva prvo
voznjo z uradno registriranim vozilom. Bilo bi
prelepo, ¢e ne bi odpovedale zavore, ampak,
malo v Sali, po neCem se je pa potrebno
spomniti prve voznje. Na sre¢o sem imel doma
novi glavni zavorni cilinder, tako, da je bil
problem resen hitro in srec¢no.

Krst Stevanovega Willys-a MB je bil son¢nega
petkovega popoldneva, pod lepo oskrbovano
domaco brajdo s prijatelji in znanci, ki so v
dveletnem obdobju nastajanja ameriskega
posebneza tako ali drugace odigrali razli¢ne
vloge. Ce imas$ pri obnovi okrog sebe ljudi, ki
se ob tem Se navdusujejo in veselijo, so obcutki
toliko lepsi.

In na koncu: posebno zadovoljstvo v
starodobnistvu je, ko vozilo sam obnovi$ in
se potem z njim vozi$ in se druZis s podobno
misle¢imi. Stevan prav gotovo vsa ta nacela
izpolnjuje!

Poslovil se je ¢lan FICO KLUBA VELENJE

Dolgoletni ¢lan Fico kluba Velenje Janez
Vidmar je za vedno odsel. Spostoval je
starodobna vozila in njihove lastnike.

Cenil je legendarnega ficka, ker ga je vozil
sam in se z njim rad udeleZeval srecanj.

Kljuboval je bolezni, toda ni je premagal.
Stevilni prijatelji in ¢lani kluba smo ga

pospremili na zadnji poti na pokopaliscu

v Komendi.
HvaleZni smo vsem, ki so ga pospremili,
posebej Se g. Janezu Golouhu za ganljiv
poslovilni govor ob grobu.

Spomini ostajajo, hvala vsem, ki ga
ohranjate v lepem spominu.

Druzina Vidmar



