O legendarnem avtomobilu - Kozarjevi
Tatri je bilo ze veliko napisanega, pa se
Se vedno najdejo kaksni novi podatki in
nova vedenja. Veliko je bilo v pisanju tudi
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Avtor: Morko KoZar in Ana Pia Debeljak

napak in pretiravanja, kijih je treba pojasniti

v pravi luci.

Tokrat so to podatki iz prve roke. Prav

po nakljucju sem, na Univerzi tretjega

Zivlienjskega obdobja v domacem kraju,

spoznala Marka Kozarja, sina

konstruktorja prvega slovenske-
ga oz. jugoslovanskega oseb-
nega avtomobila. V pogovoru
se mi je zazdelo, da je pravi, sqj
smo o tem avtomobilu pisali tudi
v reviji Starodobnik, glasilu OTC
Skofljica v letu 2015. S predsed-
nikom kluba, Francem Grudnom
sva se najavila za obisk pri Marku,
ki je od letosnjega leta tudi Clan
OTC Skoflica. Na steni, ob vhod-
nih vratih, je pritiena manjsa
omarica z vratci, na katerih pise:
nZa temi vratci se skriva najvecje
bogastvo te hise.« Marko je odprl

LR

..... .. | »NajvecCje bogastvo te hise si fi,
...... dragi obiskovalec .«

Se vecje presenecenje in veselie

je bilo, ko sva s predsednikom zo-

gledala urejeno mapo z vsemi

dokumenti, od osnovne zamisli,

do nacrta izdelave, vse do regis-
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Ljubl jana, dre 26.4.1947,

KO0ZAR Jernej

Ljubljanas stanovanje mojstra  Gregorina. Z
odliko je koncal vajenisko 3olo.
Pomocniski izpit je opravil v letu 1925.
Zaposlen je bil pri mojstru Gregorinu
in sodeloval pri nekaterin pomemb-
nih stvaritvah v Ljubljani (kovinska
ograja okrog splosne bolnisnice).

Delo v kleparski stroki mu je bilo pre-
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stvu nalelniks s automobili wet

malo kreativno. V prostem Casu je
pricel obiskovati avtomehanicni
delavnici mojstrov G. Levi¢nika in J.
LovSeta (generalni zastopnik grupe
Autounion) in se potem za kratek
cas zaposlil pri enem izmed nijiju.
Navezal je tudi stike s Karlom Ab-

arthom, ki je takrat sluzboval v Lju-
bljani.

Prosnja za dodelitev avto- i e« Cwmkarjew cesta 5. Leta 1937 se je vmil v rodno Ribni-
mobilskih rusevin DAFPS.

tracije
nasega prvega avtomobila. Prisluh-
nila sva Markovi pripovedi in ga na koncu
zaprosila za zapis njegovega pripovedo-
vanja. Marko je sedel za racunalnik in opisal
oCeta ter nastajanje avtomobila Ncs.
Konstruktor vorzila je bil leta 1907 v Hrovadi
pri Ribnici rojen Jernej Kozar, pri Zorzevih,
materi Mariji in oCetu Jerneju, ki se je tja
priselil iz Kozarjev (danes Podkraj) pri Ve-
likih LasCah. Fant je bil v ribniski soli odlicen
ucenec, tehnicno nadarjen. Vendar so
ga s 14. leti poslali v gimnazijo in internat v
Skofove zavode v Sentvidu nad Ljubljano z
namenom, da bi po koncani gimnaziji nad-
aljeval s studijem za poklic, za katerega so v
Skofovih zavodih pripravijali dijake.
Ta usmeritev se mu je hitro uprla in vse
pogosteje se je zadrzeval v bliznji klepar-
ski delavnici Krusi€ in se vkljuCeval v delo.
S pomocjo lastnikovega sinag,
nika Stefana, se je na skrivaj pred
starsi preselil iz internata v vajenisko

Prvi nacrti

VIst- g

co in v partnerstvu z g. Burgeriem
ob njegovi tehnic¢ni frgovini odprl
avtomehanicno  delavnico. S
pomocjo ljubljanskin zastopnikov Autounio-
na se je osamosvajil in izplacal g. Burgerja.
Pridobil je podrocno zastopstvo Autouniona
in licenco avtoizvoscka. Od poroke v letu
1938 je tehni¢no trgovino prepustil vodstvu
zene Drage. Mojstrski izpit avtomehanicne
stroke je polozil leta 1938, nato Se enkrat v
letu 1951.
Zena Draga je v letu 1938 opravila 3oferski
izpit. Skupaqj sta opravljala tudi taksi sluzbo
in imela pogodbo z zdravstveno postajo za
prevoz bolnikov in zdravnikov po terenu.
Po okupaciji, ze v letu 1941, so v njego-
vi delavnici popravljali, predelovali in
vzdrzevali orozje. Poseben podvig je bil pre-
vOZ prvega ranjenega partizana s sprem-
stvom dr. Janeza Orazma v Ljubljano. Na
zahtevo OF je ostal v Ribnicido leta 1943, po-
tem je odsel v partizane in bil ranjen ob
napadu na KocCevje. Zdravil
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lienju je pouceval v partizanski soli in vodil
tankovsko-soferski teCaj. S soavtorji je izdal
eno izmed redkih knjig, ucbenik, Jurisni pi-
onir. Ob napadu na Zuzemberk je postal
komandant avtosole glavnega staba NOV,
kasneje pa pri IV. armadi. Konec vojne je
docakal v Biogradu na moru, domov je
prisel Sele v juniju.
Takoj po vojni je po dekretu sprejel sluzbo
na Ministrstvu za lokalni promet pri viadi LRS.
Kot priznani strokovnjak si je pridobil naziv in-
dustrijski fehnik — specialist za avto popravi-
la. Kot strokovnjak za promet je sluzboval
v raznih ustanovah in podjetjih. Na strojni
fakulteti je asistiral na predavanijih pri dr. ing.
prof. Albertu Struni na temo popravil avto-
mobilov.
Ni govoril tujega jezika in ni imel pretiranih
talentov za prostoro€no risanje. Iz spriceval
pa je razvidno, da je bil odlicen v tehnicnem
risanju. Od tod tudi sposobnost za njegove
konstrukcijske podvige. Kako je prislo do
g € -
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nialne konstrukcije in izdelave »Kozarjeve
Tatre«e
Kot prodajalec in vzdrzevalec vorzil jih je do
potankosti poznal. Dobro je opazal tudi nji-
hove slabosti. Zanimiv je bil predvojni model
osebnega avtomobila DKW F7. Na zeleno-
crnem komercialnem prospektu je imel sliko,
na katerem je bilo vozilo. Na strehi vozila je
plos¢ad, na njej pa stoji 25 oseb. To je seve-
da fotomontaza, ki je pravo nasprotje de-
janskega stanja.
DKW F7 in vsa vorzila klasiCne gradnje vozil
z blatniki izven telesa karoserije so imela
kriticno toCko loma sasije, precno v liniji ve-
trobranskega stekla. Bila so precej neod-
porna na lome in krivlienja, zlasti na slabih
cestisCih.  Na to kriticno in Se vec¢ drugih
slabosti je opozarjal generalnega zastopni-
ka, ki je njegove pripombe posiljal v Aut-
ounionove tovarne. Istocasno je iskal resitve
za vse pomanikljivosti. Ze v takratnem casu
je razmisljal o integralni karoseriji (blatniki,
zdruzeni v enoto s telesom karoserije), ne
da bi imel vpogled v svetovne
oblikovalske smernice. Osnovna
oblika njegovega kasnejsega
vozila je bila narisana ze v Casu
med letoma 1938 — 1940. Sma-
trati ga je za tehni¢ni izum. Po
osvoboditvi, po prenehanju obrti
in ob prehodu v civilno sluzbo na
Ministrstvo za lokalni promet, je bl
na svojem odgovornem delov-
nem mestu med drugim zadolzen
tudi za obnovo frofejninh vozil in
njihovo spravljanje v uporabno
stanje. Obiskoval je deponije tega
voznega parka. V AjdovscCini je
ugledal vozilo, ki bi bilo primerno za
uresniCitev njegovih predvojnih idej.
To je bil za potrebe fretjega rajha
predelan stari tip vojaskega vozila
Taftra.
Kozar je Direkciji za autopromet pri
predsedstvu viade LRS v Ljubljanidne
26. 4. 1947 poslal prosnjo za dodeli-
tev avtomobilskin rusevin. Pripisal je:
»Rusevine bi uporabil za modeliranje
in kompletiranje Sportnega avtomo-
bila. Delo bi izvrsil sam.« VseC€ so mu
bile tiste rusevine, ki so jih pri Odpadu
hranili pod oznako K 2 s.
6. junija 1947 je Jernej Kozar na isti

gtalno




naslov poslal prosnjo za
odprodajo demolirane-
ga potniskega avtomo-
bila znamke Tatra, ki ga
je dan poprej pripeljal
iz Ajdovscine, kjer je bl
vskladis€en pri biviem
P.A.P.-u. IstoCasno je zo-
prosil za dodelitev petin
pnevmatik, dimenzije
5,25 — 16. Na odgovor
ni bilo potrebno dolgo
Cakati. Ze cez 10 dni
je Jernej prejel od-
govor. Predsedstvo
Vlade LRS, Direkcija za au-
topromet, mu je odobrila prodajo rusevine
osebnega avtomobila »Tatre« vojaskega
izvora, $t. motorja 62115, §t. Sasije 62115 za
ceno 12.000.- Din. V Ljubljano je bilo pripel-
jano vozilo na osnovi osebnega avtomobila
Tatra 6/24 PS (Type30) s Sasijo, brez potniske
kabine, armaturne plosce, sedezev, vrat. Bilo
je le toliko usposoblieno, da se je Jernej
na »prucki« pripeljal do delavnice.
Pri nastajanju prvega slovenskega
avtomobila je sodeloval Kozarjev
prijatelj Lovro Osredkar. Le-ta je
kot mlad pomocnik leta 1929 zacel
delati v delavnici, kjer so izde-
lovali lesene kalupe za karoserije.
Tam je spoznal kleparja Dudeka,
po rodu iz Ceske. Pri njem se je na-
vadil prvih kleparskih vescin. Zacel
je s ploCevinastim vogalom za avto-
bus. Okrog lipovega panja je ovijal
ploCevino in tolkel po njej toliko casa,
da so bili nared vsi §tirje vogali. Led je
bil prebit. Vsak dan je Slo lazje. (Sin,
Lovro Osredkar ml., je med letoma
1964-1965 izredno lepo restavriral Fiat
Balillo, letnik 1938, vsi deli so bili origi-
nalni. Zaradi bolezni je vozilo prodal.)
Lovro se je preselil k ljubljanskemu av-
toprevozniku Magistru. Tedaqj je znal
narediti ze celo avtobusno karoserijo.
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kaj zivljenja je ostalo
le Se v motorju. Lovro je takoj pricel s karoser-
ijskim delom. Najprej je bilo tfreba rahlo pre-
oblikovati nacrte po takratnin zmoznostinh.
Izdelani so bili leseni kalupi in karoserijski
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bil Jernej Kozar, Lovrov prijatelj iz Rib-
nice.
Ob Tatrista Jernejin Lovro staknila glavi.

Karoserija in podvozje sta bila unicena, v
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mesecev sta ravnala in upogibala obline.
Kozar je poleg pomoci Lovru opravljal kom-
pletiranje  mehanskega dela, predelavo
podvozja in avto elektricarska dela. Do je-
seni leta 1947 so bila konc¢ana tudi licarska
in tapetniska dela, ki jih je opravil mojster
Skander. Do tehni¢nega pregleda in atesti-
ranja v letu 1948 je bilo vozilo zacasno reg-
istrirano z registrsko tablico FLRJ zvezdica
S-889.
Nastal je ¢eden, dvosedezen kabriolet, s
pomicno platneno streho, ki se je skarjasto
odpirala in s premakljivimi stranskimi okni.
Vsa karoserija je bila kot lupina in nekaqj
posebnega. Celo izbuhnjenima blatnikoma
sta zaupala trdnostno nalogo.
Marko v svojem opisu posebej pojasnjuje
nekatere zmote in nejasnosti. Karoserija nqj
bi bila samonosna. To ni res. Samonosna
karoserija nima Sasije. Kozarjeva Tafra je
imela Sasijo v obliki nosilne sredinske cevi, v
kateri je bil hkrati namescen kardanski drog,
na njo pa sta bila pritrjena dva prec¢na no-
sil-ca. Je pa bila karoserija izdelana izvirno
kot Skatlasta konstrukcija, ki se v sodobnem
casu

NARODNA T TEMNIKA

AU?GMOH’LSKO-HGTDE!KLISTICKI‘ SAVEZ JUGOSLAVIJE

BAVEEN] ODBOR

IZDAJE

DIPLOMU
..,(Mp‘%zwgﬂ
170

;
Hans skips N 8 Sloverr, !
l
|

Mhulmhﬂm IR PN

2 | i Hoom proensby o Kaloey

va relaclfl Kolor~Mjsgull u balegoriy w&’zg
o — W cCm Jouresn f

Le SIS ’

Smril lajigme ~ Sleboda narodul
Wotor: T evguin 1649 god.
Lrsasgape I

Diploma Lovéen avg. 1949 | 7
[LE

uporablja tudi pri avtobusih (brez profinega
ogrodja), kar pa je bila novost v tistem Casu.
Ob tej priloznosti bi veljalo razloziti termin
samonosna karoserija. Ce ima vorzilo 3asijo
(okvir) in je nanj pritriena karoserija, ta ni
samonosna. Ce ima avto podvozje pritrieno
na ojacene dele karoserije, pa je to dejan-
sko samonosna karoserija. (Prvic je bil ter-
min samonosna karoserija uporablien pri
Opel Olympii, letnik 1935, ki pa je imela tudi
sasijo.)

Pokrov motorja, skupaqj z blatniki, se je dvigal
na tecajin pred vetrobranskim steklom. Velik
priljazni prostor je imel provizoriCno sedisCe
z naslonom v pokrovu prtljaznika. Streha
kabrioleta je bila prvic!l popolnoma pogre-
zZljiva za zadnjimi sedezi. Prednji sedez je bil
vzdolzno nepremicen iz enega kosa, tapeci-
ran v usnje. Zadnji sedez je bil skromen, kar
je znacilno za kupeje, vendar dovolj velik za
tri osebe.

Tujega dela plod je bil le tatrin motor. Mo-
tor je bil 4 valjni, 4 takini s 1256 ccm gibne
prostornine, poboljsan zracno hlajeni boxer
z enim uplinjaCem. Rezervoar za gorivo je bil
namescen na prednjo steno nad motorjem,
dovod goriva je bil padotocen. Originalno
podvozje je imelo spredaqj in zadaj precno
namescene listnate vzmeti brez amortizer-
jev, kijih je Kozar namestil dodatno. Njego-
va kolesa so bila 16 colska.

15. aprila 1948 je bilo vozilo Jerneja Kozarja
prijavlieno Odseku za notranje zadeve pri
OIO (MIQO), Upravi Narodne milice. Registri-
ral se je potniski avtomobil znamke »Nas«, v
privatni lastnini, sivo rjave barve, v kabrio iz-
vedbi, lastne izdelave.

Clani komisije so 30. aprila 1948 podpisali
porocilo in vozilo je dobilo registrsko oznako
S-2000.

Jernej in Lovro sta se s nKozarjevo Tatro« po-
dala na prasne makadamske ceste. Avto je
bilo veselje videti. Zmogel je 110 km na uro.
Bil je kos vsem klancem in zahtevnim po-
tem. PreveC pozresen ni bil, za 100 kilome-
trov je porabil 11 litrov bencina. Kozarjeva
Tatra je bila dolga 410 cm, Siroka 172 cm,
najvisja tocka je bila na 134 cm, visina od
tal je znasala 22 cm, pripravljena na voznjo
je bila tezka 1.050 kg.

Kabriolet je bil zelo udoben za voznjo, tako
za voznika kot sopotnike. Z njim je bilo lahko
upravljati. Za voznjo je bil primeren v vsakem



lethem Casu in vsakem vremenu. Kilometre
je nabiral po dolinah in strminah. Izpolnil je
vsa pricakovanja. Marko pripoveduje: »Spo-
minjam se voznje do Brezic. Cela familija se
je peljala po stari cesti. Pri odseku za Krsko
je ocCe volan prepustil mami, ker je godrn-
jala, da oce vozi prehitro. Mama je sedela
Cisto na robu sedeza, »Salthebel je bil dolg,
s tezavo ga je ladalal« Na koncu se je izka-
zalo, da je vorzila hitreje od ocCeta.

Kozarjev kabriolet je bil potepinski avto, avto
za vse. Ljubkovalno so ga klicali Ciganka.
Dajali so mu tudi druga imena, ker niimel zu-
nanjega znaka niti o firmi, niti o tipu. Ime Nas
je vpisan na atestnem listu zaradi napisa na
armaturni plosci. Armatura je bila prinesena
iz AjdovscCine, skupaqj s Tatro. Pripadala je
neznanemu vozilu ameriske proizvodnje
Nash iz predvojne avtomobilske firme Nash
Motors Company, Kenosha — Wisconsin.
Novozgrajeni avto je dosegel veliko public-
iteto. Bil je tudi mednarodno zelo zanimiv
zaradi izvirne in zelo prakticne oblike ter
izdelave. Jugoslovansko casopisje ga je
mnozicno predstavljalo.

V reviji Motorizacija Stev. 8-9/1948 je na-
pisano: Konstruktor nasega prvega avto-
mobila domace konstrukcije je tov. Kozar
Jernej, Sef tehnicnega oddelka Ministrstva
lokalnega prometa Narodne republike Slo-
venije. Njegovo predano delo na podrocju
tehniCne dejavnosti sega v prve dni po os-
voboditvi. Takrat je zaradi pomanjkanja av-
tobusov izvajal uspesne predelave obicajnih
kamionov v avtobuse, namenjene nasemu
potniskemu prometu.

Pretekli sta skoraj dve leti, odkar je tov.
Kozar pricel z delom na ustvarjanju svojih
zamisli, da izdela karoserijo za osebni avto.
Nesebicno mu je pomagal prijatelj Lovro Os-
redkar. Avtomobil ima lepo aerodinamicno
obliko in se odlikuje z izredno enostavnostjo
svoje konstrukcije. Razen motorja so vsi 0s-
tali deli narejeniizdomacega materiala, kar
omogoca serijsko proizvodnjo.

Ljudska pravica je 14. junija 1948 objavila
fotografijo vozila v Clanku: Delo domacih
strokovnjakov — Tovaris Kozar Jernej, industri-
jski tehnik, zaposlen na Ministrstvu za lokalni
promet, in tovaris Osredkar Lovro, avtokle-
par, staizdelala moderni tip osebnega avto-
mobila. Razen motorja je vse domace delo.
Konstruktor, tov. Kozar, pravi, da je karoseri-
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ja posebnost, ki je doslej nismo poznali. Cela
je izdelana iz enega samega kosa, skupaj
z blatniki, ki so istocasno tudi nosilci karose-
rije. Tak nacin izdelave karoserij je posebno
primeren za slabe ceste. Tovarisa sta z iz-
delavo modernega avtomobila dokazala,
da imamo tudi doma strokovnjake, ki bodo
znali izvesti zadane naloge in marsikateri tuj
izdelek tudiizboljsati.

Pionirski list, 30. maj 1949. Pod naslovom Us-
pehi nase petletke je objavljena fotografija
delegatov Ljudske tehnike, ki si skupno s tov.
Titom ogledujejo prvi osebni avtomobil, iz-
delan v Sloveniji. Tito je poudaril: »Pri vsakem
novem izumu moramo vedeti, da je plod
dolgih ur premislievanja in studija, Crtanja
in racunanja. Vedeti moramo, da je vsak
izum plod zelezne vztrajnostile Leta 1971 je
revija Avtomagazin objavila ¢lanek — Komu
prvenstvoe Odprla je razpravo o prvem
slovenskem avtomobilu in prisodila prven-
stvo konstruktorju Kozarju, Ceprav je ze pred
2. svetovno vojno ing. Stanko Bloudek na os-
novi DKW F7 v ljubljanski karoserijski delavnici
izdelal vozilo, ki pa je bilo kopija vozila DKW
in drugih takratnih vozil.

V letu 2003 je Muzej novejse zgodovine v Lju-
bljani priredil razstavo Prva petletka v oceh
zgodovine. Med podvigi tega obdobja je
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feljtonist v Dnevniku zapisal v kronologiji za
leto 1948:

- Prvi povojni popis prebivalstva v Sloveniji
(1.391.873 prebivalcev).

- V Ljubljani odprejo Muzej narodne osvo-
boditve Slovenije in Moderno galerijo.

- Jernej Kozar izdela osebni avtomobil Nas.
- Ustanovljena je Avto-moto zveza Slovenije.
S Kozarjevo Tatro je imela mlada drzava
velikke nacrte. V dogovarjanju s ceskima
tovarnama Praga in Tatra naj bi v Mari-
boru serijsko izdelovali taka osebna vozila.
Mehanske dele naj bi dobavljali iz Tatre. Iz
vseh dogovorov je prislo do tega, da se je
po zvezni odredbi (JLA) v Mariboru pricela
proizvodnja tovornih vozil po licenci Praga,
Tatra pa je sama nadaljevala proizvodnjo
lastnin avtomobilov.

Prvi jugoslovanski avto, Kozarjev kabriolet
Nasje narazstaviv Belem dvorurazveseljeval
Beograjcane, z njim se je vozil celo marsal
Tito. V letu 1948 je prejel priznanje Ljudske
tehnike in dozivel nesteto zapisov in slikovnin
prikazov v ¢asnikih in revijah.

Jernej Kozar je bil tudi dirkac. Najbolje se je
kabriolet izkazal na gorski dirki na LovCenu.
Z njim je 7. avgusta 1949 zmagal na lll. jugo-
slovanskem drzavnem prvenstvu na relaciji
Kotor — Njegusi in ta uspeh mu je prinesel
naslov prvaka Federativne ljudske republike
Jugoslavije. Za to dirko je dodelal vzmet-
enje in sfriziral motor. Vozilo je vzdrzalo svo-
jevrsten preizkus. Nekoc€ se je z njim v blizini
Opatije peljalo 18 ljudi.

Jernej Kozar je vsa leta deloval v okviru AMS
Jugoslavije in AMZ Slovenije. Vodil je v vecC
Sportnin komisij. Zanimivo je, da je »njegovak
tehnicna ekipa vodila vse zacetne dirke fudi
v Preluki in takratnem STO v Kopru.

V pripravi na serijsko proizvodnjo so konstruk-
torja in izdelovalca osebnega avtomobila
Jerneja Kozarja vodila tale nacela:
konstrukcija naj bo &im preprostejsa,
vzdrzljivost €im vecja, vozilo naj bo primerno
za izdelavo v domacih tovarnah, k dobrim
voznim lastnostim naj bi pripomogla idealna
obtezitev po osi, tezisCe naj bo nizko, kljub
preprostosti naj bi bila zagotovljena zado-
voljiva udobnost, vozilo naj bo uporabno
tudi na slabih cestah, celotna izdelava nqj
bo kar se da Spartanska, vzdrzevanje naj ne
bo zahtevno, vozilo naj bo uporabno za vse
leto, zato je treba poskrbeti za dobro ogre-



vrgli v krasko jamo in ga zasuli z nekaj me-
trov debelo plastjo smeti. Ostal je le volan, ki
ga Franc Gruden hrani doma. Se vedno pa
ostaja zelja po ponovnem odkopu rusevin
prvega slovenskega oz. jugoslovanskega
avtomobila. Njegov motor je skrbno shran-
jen pri Milanu Grudnu, Elanu OTC Skofljica in
caka na ponovno restavriranje priljubliene
Ciganke.

§orinq komisija

vanje, zracni upor naj bo ¢im manjsi.
Avto je bil leta 1952 prodan Stanetu Cesarku
v Prigorico pri Ribnici. Z leti naj bi nas prvi
avto zamenjal vec lastnikov od Zagreba do
Avstrije. Zadnji lastnik je bil Josip Klobucar iz
Hrvaske Ravne gore. Tu je Nas docakal svoj
konec in uniCenje. slika 44 spodaj - zadniji
lastniki

Vletu 1971 je bil v reviji Avto objavljen oglas,
da se iscejo informacije, ki bi pripeljale do
najstarejsega avtomobila. Ze v naslednji
Stevilki se je oglasil zadnji lastnik Kozarjeve
Tatre. Napisal je: »Vsel sta mi bili oblika in
cena. Na armaturni plosci je pisalo — Izdela-
va Osredkar. Ko sem ga registriral, je dobil
Steviko Rl 76-14. Prejsnji lastnik mi je
povedal, da so ga naredili v maribor-
skem TAM-u in da ga je v zacetku
vozil tovaris Kardelj. Ne vem, Ce
je to res. (Gospod Klobucar je
pravino razmisljall) Dobro mi
je sluzil vec kot tri leta. Bil sem
mlad in vozilo je moralo marsi-

kaj prestati, po dobrih in slabih
poteh sem prepotoval 20
tiso€ km. Potem se je, po moji
krivdi, zdrobil zobnik v diferen-
cialu. Napake nisem mogel
odpraviti in rdeci kabriolet je
moral v pokoj. Bolje bi bilo, da

bi odsel v kak$en muzej.«

Na osnovi tega clanka je Sel
predsednik enega vedjih sloven-
skih klubov starodobnikov, Franc
Gruden iz OTC Skofljica pogledat, kje
se Na3 nahaja. Zal je prisel prepozno. V
Delnicah so mu povedali, da so nevoznega

Ohranjeno krmilo
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