- Peter Skofi¢

0 POZABLIENIH JUNAKIH

Dirke okoli Kalemegdana 1953. V prvi vrsti sta Veselinovi¢ (alfa romeo 6C 1750 Zagato) in Keller (omw 328),

b K

Milivoje Bozic

v drugi vrsti sta Bozi¢ (bmw 328) in Bajda (talbot ~AMD Maribor), v tretji vrsti pa Vukovié (jaguar xk 120) in
Koresch (veritas). Zmagal je Koresch, drugi je bil Vukovi¢ in tretji Bajda;

- Milivoje BoZi€, Ljubelj 1956 (bmw 328). Bil je ftrefii
za Ernstom Voglom in Guenterjem Gruberjem (oba
porsche 1500°RS) in pred Milivojem Mikico Vukovi-

m z'jaguarjemxk 120

V knjigi “Zacetki starodobnistva na Sloven-
skem” se v delu, ko pisem o dejavnostih
ljudske tehnike takoj po 2. svetovni vojni,
dotikam tudi nekaterih priviligiranih izjem
v jugoslovanskem dirkaskem Sportu, ki so
namesto s predvojnimi, ali pa z bolj kot ne
amatersko sestavljenimi dirkalniki, tekmova-
le s sodobnimi, v€asih pa celo z vrhunskimi
vozili. V to skupino nekaj sreCnezev bi la-
hko uvrstili Ljubljonc¢ana Dusana Malerica
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s porschejem 356 oziroma nekaj pozneje z
mercedesom 190SL ter SreCka Petelinaz dkw
3=6; nadalje Goricana Stanka Gulina z lan-
cio aurelio B 20, Milorada Rodico iz Matuljev
z alfa romeom 1900 sprint in nekaj pozneje
z givlietto sprint veloce in Beograjcana Mili-
voja Mikico Vukovica z jaguariem xk 120.
Zagotovo pa je med vsemi izstopal Milivoje
BoZi¢, tudi iz Beograda, s porschejem 1500
RS, oziroma 550A spyder.

Milivoje Bozi¢ (1923-1991) je bil gardijski
oficir, ki se je od leta 1953 naprej s predvoj-
nim, domnevno trofejnim bmw 328, ki ga je
v Beogradu pustila nemska vojska, relativho
uspesno udelezeval takratnin avtomobilskih
dirk.

Ta bmw je bil sicer del flote gardijskega spe-
cialnega voznega parka in ga je sprva vozil
Titov sin Zarko, enoroki vojni veteran ob-
rambnih bitk pred Moskvo, in to vse dotlej,
dokler mu ni oCe leta 1947 podaril tatre 87,
ki jo je dobil od ceskoslovaskega ambasa-
dorja v Beogradu Jozefa Korbla — oceta bol|
znane nekdanje ameriske zunanje ministrice



Ljubelj 1958. Alfred Pruckner (bsa goldstar) in

Bozi¢ (porsche 550). NajhitrejSa med moto-gh
ciklisti oziroma avtomobilisti;

' Ljubelj 1959

Ljubelj 1959

Madelaine Albright. lvan Kuznik, Slovenec in
Titov vsezivljenjski osebni Sofer (od leta 1944
na Visu pa vse do Titove smrti leta 1980) je
bil tisti, ki je v tekmovalni sezoni 1947 zacel s
tem avtom zares dirkati. Bmw je nato tri leta
pocival (verjetno zaradi neprimernih casov
oziroma dogodkov, ki so jih sproZile kolo-
bocije z Informbirojem), dokler ga ni Alojz
Gabrovec, tudi gardijski oficir, po poreklu
pa Vrhnican, leta 1951 obudil in z njim sode-
loval na razlicnih avtomobilskin tekmovan-
jin po Jugoslaviji. Med ostalim tudi na dirki
po ljubljanskih ulicah julija tega leta, kjer je
konkuriral Kamnic¢anu Karlu Li¢nu z jaguar-
jem (mimogrede, ta jaguar, v sicer precej
spremenjeni podobi, Se zivi). Sledilo je spet
leto odmora, domnevno zaradi okvar, po-
tem pa je avto dobil v roke Milivoje Bozic,
ki ga je vozil zapovrstjo Stiri tekmovalne se-
zone, pri cemer je bil nekajkrat podprvak
FLRJ v kategoriji avtomobilov prostornine
nad 1,1-litra, vsaki€ za favoriziranim Milivo-
jem Mikico Vukovicem, ki je dirkal z novim
in mocnejsim jaguariem. Bmw je menda ob
koncu tekmovalne sezone 1956 dobesedno
razpadel, nekateri njegovi vitalni deli (mo-
tor, menjalnik in podobno) pa so danes
shranjeni v Petkovicevem avtomobilskem
muzeju v Beogradu. Ker je Bozi¢ ostal brez
dirkalnika, si je za sezono 1957 omislii mo-
tocikel bmw s prikolico, s katerim je postal
celo zvezni podprvak v svoji kategoriji. Leto
pozneje pa je dobil novega porscheja, s
katerim je debitiral v Opatiji, prvic zmagal
v Budimpesti in jeseni istega leta nastopil Se
na ljubeljskih dirkah, kjer je tudi zmagal.

Po tem izCrpnem uvodu lahko koncno
preskoCim k pravemu bistvu danasnje
zgodbe o pozabljenih junakih - to je k naku-
pu BozZzicevega novega dirkalnika. Ker se v
pisnih virih pricevanja o nakupu Bozicevega
porscheja nekoliko razlikujejo, se bom v
danasnji zgodbi v osnovi drzal pricevanja
Nika Mihelica (nekdanjega televizijske-
ga komentatorja F1), ki je BoZica osebno
spoznal na beograjskem avtosalonu leta
1989, na Stantu Industrijaimporta, ki je bil
takrat uvoznik Subarujevih avtomobilov in
jugoslovanski predstavnik Yamahe ter Har-
ley Davidsona.

Kot receno, Milivoje Bozi¢ je bil gardijski
oficir, doloc¢en za motorizirano spremstvo
marsala Tita, pri Cemer naj bi mu ob neki
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priloznosti resil zivljenje (podatka o tem kje,
kdaj in zakagj, nisem nikjer nasel). Marsal,
znani filmofil, je nekoC€ ob gledanju filmskinh
novosti zasledil vest, da se je “njegov” uvrstil
Sele na drugo mesto in vprasal prisotne,
kako to, da Bozi¢ ni zmagal. Odgovorili so
mu, da pac vozi star, iztrosen bmw in bi za
zmago verjetno potreboval nov avto. Kaj
kmalu so Bozica poklicali k marsalu, ki ga
je vprasal, kaksen avto si zeli. Bozi¢ je od-
govoril, da bi rad porscheja, marsal pa je
pripomnil, da se z nakupom tega franco-
skega avtomobila vsekakor strinja in naj od-
govorni kar poskrbijo za to, da ga Bozi¢ &im
prej dobi (ta je sicer nekoliko bosa, sqj je
Josip Broz v mladosti kot testni voznik delal
pri Austro Daimlerju in to prav v fistinh Casih,
ko je Ferdinand Porsche tam konstruiral ne-
kaj modelov avtomobilov. Pa tudi sicer Tito
ni bil nikakrsen avtomobilski analfabet).
Zadeva se je nekoliko zapletla, ko je Bozi¢
pojasnil, da misli na nemski avto, torej na iz-
delek nekdanjih sovraznikov, in ne na fran-
coski avto. Zato so na pomoc poklicali prof.
Mihajla Borisavljevica, takratno nesporno
avtoriteto s podro¢ja motoroznanstva z
beograjske strojne fakultete, ki je bil v casu
Studija v Berlinu “slucajno” kolega Ferdinan-
da Porscheja. Od tu naprej so zadeve glad-
ko stekle, tako da so novi BozZicev dirkalnik
narocCili in placali v paketu s tremi lokomoti-
vami nemskega proizvajalca Krauss Maffei,
ki so bile z imeni Dinara, Kozara in Sutjeska
namenjene vieki modrega vlaka.

BoZi¢ je avto prevzel osebno, pri Cemer ga
je ob prihodu v Stuttgart na zelezniski po-
staji pricakal Edgar Barth in ga je nato do
Porschejeve tovarne odpeljal s svojim avto-
mobilom. Bozica menda v Zivlienju ni bilo
nikoli tako strah voznje z avtom, kot takrat.




V naslednjih letih je Milivoje Bozi¢ s tem avtom
na domacih in mednarodnih tekmovanjin na-
nizal celo vrsto odmevnih uspehov (Budimpesta,
Monza, Innsbruck, Salzburg ...). Zenit Bozicevih
uspehov pa je bila pridobitev licence za GP tek-
movanja leta 1961, ekvivalenta licence za dir-
kanje v F1, ki je ne takrat in ne danes nima nihce
dale€ naokrog.

Kmalu zatem je bil BozZicev porsche ze tako
iztroSen in nekonkurencen, da ni bil vec primeren
za dirkanje. Uskladiscili so ga na dvorisCu centrale
AMZ Jugoslavije v Beogradu, kjer ga je nekaj let
kasneje opazil nek Italijan, ki ga ni izpustil z oci
vse dokler ga ni dobil v zameno za dva abar-
tha (po neki drugi verziji je Slo le za en fiat 850 za
avtosolo). Porsche je menda danes v Padovi pri
tamkajsnjem zastopniku audijev.

BoZiceva dirkaska kariera sicer z odhodom
njegovega porscheja ni povsem zamrla. Leta
1966 je sodeloval na dirki za veliko nagrado Beo-
grada, ki je sodila v okvir evropskega pokala za
turne avtomobile (1964-1974), kjer je v kategoriji
do 850 ccm s svojim fickom odstopil. Slo je za Za-
stavinega ficka, ki so mu v tovarni 21. maj iz Ro-
kovice “navrtali” motor. Leto pozneje je z istim
fickom zmagal na prvem Yu rallyju, zatem pa je
tekmoval Se z zastavo 101. Z dirkanjem je, po do-
brinh dveh desetletjin od svojega debija, zakljulil v
tekmovalni sezoni 1974.
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