OBISK FANGIOVEGA
N UZE?IA V BALKARCEU'

Avtor: Joze MEJAC

Odlocil sem se, da obisCem Argentino, dezelo,v
kateri sem imel Zeljo obiskati sorodnike, prijatelje
in videti tudi zanimivi muzej Fangio, ki je posvecen
slavnemu avtomobilskemu asu  Juanu Manuelu
Fangiu. To mije uspelo po 14. dneh obiska v Argentini.
S sorodnikom Marjanom sva zgodaj zjutraj odsla
iz Buenos Airesa in po priblizno 400 km voznje skozi
neizmerne pasnike Pampe prispela v rojstno mesto
znamenitega avtomobilskega asa Juana Manuela
Fangia, Balkarce.

IIVLJENJEPIS

Juan Manuel Fangio, argentinski dirkac¢ Formule 1,

* 24, junij 1911, Balcarce, Argentina, T 17. julij 1995,
Argentina.
Fangio, z vzdevkom El Maestro, je dominiral v

prvem desetletju Formule 1. Osvaijil je pet naslovov
svetovnega prvaka s §tiimi popolnoma razli¢nimi
mostvi - Alfa Romeo, Maserati, Mercedes in Ferrari,
kar za zdaqj ni uspelo nobenemu drugemu dirkacu,
§tiri zaporedne naslove prvaka in  Stiriindvajset
prvenstvenin zmag, na vsega dvainpetdesetin
prvenstvenih dirkah Formule 1. Ti dosezki ga uvrscajo
med najboljse dirkace v zgodovini Formule 1.

S petimi naslovi prvaka je bil dolgo rekorder po
Stevilu naslovov prvaka, njegov dosezek je izboljsal
Michael Schumacher v sezoni 2003 s svojim Sestim
naslovom prvaka, v naslednji sezoni 2004 pa je
Schumacher s svojim petim zaporednim naslovom
izboljSal Se Fangiev dotedaniji rekord stirih zaporednih
naslovov. Njegovih S§tiriindvajset zmag je veljalo za
rekord do sezone 1968, ko je svojo petindvajseto
zmago dosegel Jim Clark. Se vedno pa drzi rekord
za najvedji odstotek zmag v Formuli 1, sqj je dobil kar

46,15% vseh prvenstvenih dirk, na katerih je startal.
S Sestinstiridesetimi leti, kolikor je bil star ob svojem
zadnjem naslovu prvaka, je Fangio tudi najstarejsi
svetovni prvak v zgodovini Formule 1.
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Pred Formulo 1

Fangio se je rodil 24. junija 19211 v argenfinskem mestu
Balcarcu italijanskima starSema, ki sta bila iz vasi
Castiglione Messer Marino pri Chieti. Pri dvanaijstih
letih je pustil Solo in postal vajenec tako v zelezarski
tovarni kot tudi v mehanicni delavnici, kjer se je naucil
razstaviti in sestaviti motor ter od koder izvira njegova
strast do avitomobilov. Dirkati je zacel leta 1934, ko je
obnovil Ford Model A izleta 1929. Leta 1938 je nastopil
na dirki Turismo Carretera Gran Premio Argentino,
kier sta z Manuelom Ayerzo z dirkalnikom Ford 1937
Coupe osvojila sedmo mesto. V lefih 1940 in 1941 je
z dirkalniki Chevrolet osvojil naslova argentinskega
prvaka. Leta 1940 je zmagal na dirki Gran Premio
del Norte dolgi skoraj 10.000 km od Buenos Airessa
preko Andov do Lime in nazaj. Dirka je potekala dva
tedna z etapami vsak dan, mehanska popravila
dirkalnika so bila omejena le na dirkaca in sovoznika
po vsaki od etap. V tistem Casu je v Argentini viadalo
veliko rivalstvo med Chevroletom, za katerega je
dirkal Fangio, in Fordom, za katerega je dirkal Oscar
Alfredo Gdlvez, ki pa se je sCasoma razvilo v veliko
prijateljstvo med dirkaCema. Med Drugo svetovno
vojno je viadalao gospodarska recesija, ze nove
pnevmatike so bile zelo redke, zato je dirkaski Sport
tudi v Argentini zacasno zamrl. V tem casu je Fangio
delal kot prodajalec tovornjakov in potoval iz mesta v
mesto, pri svoji novi sluzbi pa je bil zelo uspesen, ker so
ljudje spostovali njegov profesionalizem in skromnost.
Formula 1

Juan Manuel Fangio je v nasprotju z veliko vecino
ostalih dirkacev zacel dirkati pri razmeroma pozni
starosti, zato je bil na vecini dirk Formule 1, na katerih
je nastopil, najstarejsi dirkac. V casu njegove kariere
so dirkaci dirkali skoraj brez zascite, zato so bile smrine
nesrece med dirkaci v tistem Casu nekaj obicajnega.
Njegovi najvecji dirkaski rivali so bili Alberto Ascari,
Giuseppe Farina in Stirling Moss.

Pred 1950

V sezoni 1947 je nastopil na stirih juznoameriskih dirkah
za Veliko nagrado, Copa Accidon de San Lorenzo, kjer
je bil z dirkalnikom Ford-Chevrolet Sesti, Semana de
Bell Ville, kjer je bil z dirkalnikom Volpi-Rickenbacker
peti, Velika nagrada Montevidea, kjer je z dirkalnikom
Volpi-Chevrolet odstopil, in Velika nagrada Mar
del Plate, kjer je bil peti. V naslednji sezoni 1948 je v

mostvu A.C.A. z dirkalnikoma Maserati 4CL in Simcao-
Gordini T11 Se vedno nastopal na juznoameriskih
dirkah za Veliko nagrado, najboljsi rezultat je dosegel
s petim mestom na dirki za Veliko nagrado Generala
San Martina.

1950-1951

Za premierno sezono svetovnega prvenstva Formule
1, sezono 1950, se je Fangio pridruzil mostvu Alfa
Romeo, kjer sta dirkala tudi Giuseppe Farina in Luigi
Fagioli. Tudi zaradi manjSega Stevila konkurencnih
dirkalnikov po drugi svetovni vojni, se je dirkalnik
Alfetta izkazal za dominantnega. Fangio je zmagal
na vseh treh dirkah, ki jin je koncal, Velikih nagradah
Belgije, Monaka in Francije, toda odlocitev je padia
na zadniji dirki za Veliko nagrado ltalije, ker je Fangio
po najbolifem Startnem polozaju in najhitrejSem
krogu odstopil zaradi okvare menjalnika, in skupno
ga je premagal Farina s fremi zmagami in Cetrtim
mestom. V sezoni 1950 je Fangio nastopil Se na osmih
neprvenstvenih dirkah fer dosegel §tiri zmage, na
dirkah Grand Prix de Pau, Velika nagrada Sanrema,
Grand Prix des Nations in Velika nagrada Pescare,
ter Se dve drugi mesti. Tudi v nasledniji sezoni 1951 je
Fangio dosegel trizmage na dirkah za Veliko nagrado
Svice, Francije in Spanije, odlocitev o naslovu je
ponovno padla na zadnji dirki, foda tokraft je postal
prvak Fangio s prednostjo Sestih toCk pred Albertom
Ascarijem.

1953-1955

Fangio je zacel leto 1953 popolnoma pripravijen z
zmago na dirki Carrera Panamericana z dirkalnikom
Lancia D24. V sezoni 1953 se je z Maseratijem boril
proti dominantnim Ferrarijem, ter dosegel zmago
na dirki za Veliko nagrado ltalije in fri druga mesta,
skupno pa je koncal na drugem mestu v dirkaskem
prvenstvu, zmagal pa je tudi na neprvenstveni dirki
za Veliko nagrado Modene. V naslednji sezoni 1954
je dirkal z Maseratijem, dokler se v Formulo 1 ni
vkljucil Mercedes-Benz, s katerima je na osmih dirkah
dosegel kar Sest zmag in z veliko prednostjo osvojil
svoj drugi naslov prvaka. Tudi v sezoni 1955 je dirkal
z dominantnim dirkalnikom W196 Monoposto, ko je
bil njegov mostveni kolega Stirling Moss, ter je s Stirimi
zmagami in drugim mestom na Sestih dirkah z lahkoto
obranil naslov prvaka. Po koncu sezone se je zaradi
fragicne nesreCe na dirki 24 ur Le Mansa, v kateri

Fangio z dirkalnikom Mercedes-Benz-W19%6 leta 19841
dirki oldtimerjev na Nirb ingt




je umrlo preko osemdeset gledalcev, Mercedes
umaknil iz dirkaskega Sporta.

1956-1958

V sezoni 1956 je Fangio prestopil k Ferrariju, kjer je
zamenjal smrino ponesreCenega Ascarija. S fremi
zmagami in dvema drugima mestoma na sedmih
dirkah je osvajil Se svoj Cetrti naslov prvaka. Na zadnji
in odlocilni dirki za naslov prvaka za Veliko nagrado
Italije, je bil Fangio po okvari svojega dirkalnika ze
v izgublienem polozaju, foda nesebiCno mu je svoj
dirkalnik odstopil mostveni kolega Peter Collins, tako
dastasirazdelila toCke za drugo mesto na dirki, Fangio
pa je osvojil naslov prvaka tri tocke pred Stirlingom
Mossem. Ob tem je zmagal Se na neprvenstvenih
dirkah za Veliko nagrado Buenos Airesa in Veliko
nagrado Sirakuz.

Fangiev Maserati 250F, s katerim je osvojil svb'j petiin

V naslednji sezoni 1957 se je vrnil k Maseratiju, kjer
je dirkal z znamenitim dirkalnikom 250F, s katerim je
dirkal Ze v prvi polovici sezone 1954. Sezono je zacel
odlicno z zmagami na prvih freh dirkah sezone, nato
pa je na dirki za Veliko nagrado Velike Britanije zaradi
okvare motorja odstopil. Nato je priSla njegova
najznamenitejSa dirka za Veliko nagrado Nemcije,
kier je z najboliSega starthnega polozaja Startal slabo
in padel na tretje mesto za oba Ferrarija Hawthornain
Collinsa, toda ze v trefjem krogu se je prebil v vodstvo.
Nato je v fringjstem krogu ob prednosti pol minute
zapeljal na postanek v bokse, ki se je ponesrecil, in
Fangio se je vmil na stezo 50 sekund za Ferrarijema.
S stalnim postavljanjem najhitrej§in krogov, koncni v
dvajsetem krogu je bil kar enajst sekund hitrejsi od
konkurence, je le dva kroga pred koncem dirke ujel
Ferrarija in ju prehitel, ter s prednostjo trenh sekund
zmagalinsis tem ze zagotovil svoj peti naslov prvaka.
Ta voznja Fangia velja za eno najbolj§in v zgodovini
Formule 1.

Po koncu sezone 1958, ko je nastopil le na dirkah za
Veliko nagrado Argentine in Veliko nagrado Francije
ter bil obakrat Cetrti, se je upokajil s takrat rekordnimi
petimi naslovi prvaka, med njimi Stirimi zaporednimi.
Na 51-ih dirkah je dosegel Sstirindvajset zmag, s

cemer ima najboljsi odstotek zmag v zgodovini
Formule 1, veC kot deset let je drzal rekord za najvec
zmag, v krajsem obdobju pa Se vec drugih rekordov.
Na zadnji dirki za Veliko nagrado Francije je vodilni
Mike Hawthorn ze za krog prehitel Fangia, toda iz
spostovanja do njega je tik pred ciliem zaviral in s fem
omogocil Fangiu e zadnji petdeseti krog.

Kasnejse zZivljenje in smrt

Leta 1958 so Fangia na Kubi ugrabili uporniki, foda
kasneje so ga izpustili. Po koncu dirkaske kariere je
bil Fangio promotor Mercedes-Benza, pogosto je bil
na demonstracijskin voznjah v svojih starih dirkalnikin.
Leta 1974 je postal Sef Mercedes-Benza Argentine,
od leta 1987 pa Castniin dosmrtni predsednik druzbe.
V zacetku osemdesefih let je bil operiran na srcu,
opravili so srcni obvod. Leta 1990 je bil sprejet v
Mednarodno motoSportno hiso slavnih. Umrl je 17.
julija 1995 v Buenos Airesu v starosti 84-ih let. Pokopan
je v rojstnem mestu Balcarce.

Zapuscina

Mesto Balkarce je slikovito malo mestece, posejano
Z nizkimi zgradbami, ulice so Siroke, bohoti pa se z
veliko zelenja in parkov. V. manjsih gostilnicah se
zbirajo prijazni ljudje, ki so vsak frenutek pripravljeni
pomagati fujcu pri prihodu v njihovo mesto. Zelo
SO ponoshi ha Fangiev muzej, saj so sami z mestno
upravo veliko pomagali pri nastanku le-tega. Sam
Zupan je celo odstopil prostor, kjer so postavili muzej.
V prvotni stavbi so razstavljeni dirkalni avtomobili, s
katerimi je zmagoval slavni dirkac. Ob vstopu v muzej
se zacuti, da je slavni dirkac¢ vozil za firmo Mercedes,
sajje mocno podoben muzeju v Stuttgartu, katerega
lastnik je fima Mercedes.

V mestu Balkarce vidis parkiran tudi takle exponat, ki
Se vedno sluZi svojemu namenu.

< iy .

Navdudili so me fudi vsi drugi prestizni modeli
avtomobilov razli¢nih svetovni h znamk, od dirkalnih
do prestiznih luksuznih limuzin.

7 leti se je muzej Siril, zato so morali najeti Se dodatno
zgradbo, v kateri se lahko vidi ostali del razvoja
avtomobilizma, od zacetnka do danasnjin dni. Je
pa slavni dirka¢ vozil tudi druge prestizne avtomobile
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znanih znamk, kot so Chevrolet, Lancia, Ferrari ,
Maseratti ..... .

V muzeju so razstavljena tudi vsa priznanja, ki si jih je
prisluzil slavni as.

DIRKALNIKI
Ta del muzeja je posveCen obdobju njegovega
dirkanja.
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LIMUZINE

Navdusili  so me tudi vsi drugi prestizni modeli
avtomobilov razlicnih svetovnih znamk, od dirkalnih
do prestiznih luksuznih limuzin.

Muzej presenecCa z ogromnim stevilom eksponatov

razlicni svetovnih  znamk, ki se nahajajo v vecih
etazah obeh zgradb.

Vse to nam kaze tudi na to, da je bila ta dezela ze
nekoC zelo bogata in je imela zelo mocan vpliv na
razvoj aviomobilizma v svetu.

DE AMERICA DEL SUR 1948
CORRIDOS BN 14 gramns | EZUELA

P CHEVROLET 1209 . g= 1 60
SCO, PERU ¥ MuUERE LOR ROJO
WEL URRUTIA SU ACOMPAS A
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