OLYMPIA 51

Avtor: Peter Kovac OTK Soteska

jucil letos aprila.”

Pri razdiranju se je ' pokazalo
veliko poskodb.

Deli so pocasi krasili avio in
vsak zase je bil pravi izziv.

|

Vse se je zacelo ze pred letidoma. OcCe je leta 1957 na tem modelu opravil vozniski izpit. VeCkrat nam je doma
pripovedoval, kaksen avto je bil to za tiste Case. Vozniki so ga imeli radi predvsem zaradi udobne vozinje,
dobre izdelave, preizkusenega motorja, zanimive zunanjosti in pa lepih zunanijih linij z dodatki kroma. Veckrat
sem si na internetu ogledoval avto in zbiral podatke. Koncno sem leta 2007 nasel oglas in ga tako kupil. Avto
je bil pripeljan iz Nemcije v Slovenijo in zraven so bili vsi pofrebni dokumenti. Oce mi je dal vzpodbudo in
prenova se je zacela.

Avto ni bil vozen, motor se ni obracal, veliko delov na avtu je bilo neoriginalnih. Dela sem se lotil tematsko po
enotah. Avto sem doma razdrl, blatnike, ostale dele ter Skolko odpeljal na peskanje, nato pa v prijateljievo
kleparsko delavnico. Ko sva skupaj avto pregledala, sva ugotovila, da bo potrebno veliko popravil. Plocevina
je bila na vec delih popolnoma unicena, rjia je na vec mestih naredila luknje in bilo me je kar malo strah, kje
bom dobil nadomestne dele. Lofila sva se dela na spodnjem delu avta in tam je bilo poskodb najvec. Vse
dele, ki sva jih uredila, sem dal na galvansko zascito in tako avto maksimalno zascitil pred rjo. Delo je pocasi
napredovalo in za vsa kleparska dela je bilo potrebnih blizu 600 ur.
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Motor je bil v slabem stanju in ob femeljitem pregledu sem nasel poskodbe na bloku motorja, na glavni
pogonski gredi, ventilih, zaganjacu,... Pregledati sem moral vsak del in delo se je tako zelo podaljsalo.
Rezervne dele sem narocil v Flensburgu ( Nemcija), a sem bil neprijetno presenecen, ker vecCine delov niso
imeli ve€ na zalogi. Ni mi ostalo ni¢ drugega, kot da se odpravim na sejme v Nemcijo in Avstrijo. Po vec obiskih
sejmov sem dele le pocasi nakupil in motor po letu in pol pognal.

Nato sem se lofil menjalnika, pa volanskega droga s prenosom, diferenciala, platisc, svetlobnih teles, ...
Obiskoval sem sejme in pocasi nabiral dele, ki pa so bili dragi, sqj vsi vedo, kako je z njimi. Delov za ta model
avta skoraj ni vec€ in zato je cena temu primerna. Priznam, da sem imel kar veliko sreCe pri luceh, ki sem jih
kupil Se nerabljene.

SR i . .
Vg(d dil sem nove apete/na vrata
in sedezi konc polepsali
notranjest.

Deli® so _bili ‘postavijéni
vsepovsod in cakali na
Vgraditev moftorja in menjalnika. popravila.

Nofranjost avta je bila v neoriginalnem stanju in takoj sem se lofil iskanja blaga in materialov za obnovo.
Sedeze sem razdrl in vse kovinske dele ocistil rie, potem popravil vzmetenje in sedeze odpeljal do tapetnika.
Po dveh lefih sem koncno domov pripeljal obnovliene sedeze in vratne tapete.

Prisel je Cas barvanja avta, pred tem pa odlocitev, kaksne barve naj bo. Avto je bil prvotno pobarvan v bez
barvi, potem ga je lastnik prebarval na svetlo modro. Odlocitev je bila tezka, saj sem imel vec idej, a na koncu
je prevladala prvotna, originalna, bez barva. Avto sem odpeljal v licarsko delavnico in po sestih mesecih je bil
avto pobarvan. Skolika avta je bila tako konéno doma, garaza polna pobarvanih delov in kar malo sem se
bal, kako bo potekala montaza.

Kromirani deli so bili ravno tako v zelo slabem stanju. Na vec delih je krom ze odstopal, kazala se je rja, deli pa
so bili tudi obtolCeni in pomeckani. Novih delov nisem mogel kupiti, fako sem moral popraviti stare, doloCene
dele, ki so manjkali, pa naredifi. Tu je bilo potrebnega veliko potrplienja, Casa in znanja, da sem dele do
potankosti izdelal. Najprej je bilo pofrebno vse dele ocistiti kroma, jih pregledati, popraviti in ponovno polirafi.
Vse dele sem nato odpeljal na ponovno kromiranje. Ker je bilo kromiranih delov zelo veliko, sem zaradi
previdnosti, da se ne bi kateri izgubil, dele na obnovitev vozil po skupinah. V dveh lefih sem imel doma vse
obnovljene, lepo svetleCe kromirane dele.

Tezko sem Cakal na montazo avta. Kon€no sem v avto zacel polagati nove kable za elektriko, urejen je bil
strop avta, kromirani okraski so pocasi lepsali ploCevino. Del za delom je bogatil avto in januarja 2011 sem
koncno v avto namestil motor, menjalnik, diferencial, kardan in kolesa. Napolnil sem rezervoar z gorivom in se
prvic zapeljal po dvoriscu. Dela sem koncno zakljucil aprila 2011, ko sem avto registriral in ga prvic peljal na
sreCanje oldtimer kluba Soteska. Do sedaj sem naredil nekaj vozenj, ob meni pa je ponosen fudi oCe, ki se Zivo
spominja Casov, ko so po nasih cestah vorzili taki lepotci.

Letos mineva tudi 40 let tega modela avta in zato sem pri Posti Slovenije izdal znamko serije A, z datumom
na ovitku 7.6.2011. Izdanih je bilo 100 znamk in le 30 ovitkov z znamko OPEL OLYMPIA 51 - 40 LET. Le- te sem
podaril v zahvalo vsem, ki so mi pri mojem projektu pomagali. Imen v ¢lanku nisem omenjal, se pa vsem
prijateljem lepo zahvalim za trud, informacije in pomoc.

Se nekaj osnovnih podatkov o vorzilu:

. < Eis - Gibna pros. & . Mo¢ Najvecja Rezervoar Elektri¢na Izdelanih
Teza Dolzina Sirina Visina motorja St valjev motorja hitrost za gorivo napeljava Akumulator vozil1951-52
920kg 4050 mm 1564 mm 1580 mm 1488 cm?® 4 37 ks 112 km/h 351 % 6V/75AH 84 282 vorzil
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