Pogled nazaqj

Za ljubitelie in poznavalce je
bilo v letu 2009 ve¢ pomembnih
obletnic, ki so obelezevale
pomembne mejnike na podrocju
avtomobilizma.

Pred 175-imi lefi oziroma tocneje
leta1834, se je rodil Gottlieb Daimler
(1834-1900). Bilje inZzenir, industrijski
oblikovalec in industrijalec. BIl
je pionir na podrocju razvoja
motorjev z notranjim zgorevanjem
in avtomobilov. lzumil je prvi hitro
vrteCi bencinski motor in prvi
Stirikolesni avtomobil na svetu.

Gottlieb Daimler (17.3.1834 - 6.3.1900)

110. obletnico obstojaje v letu 2009
zabelezil italijanski  avtomobilski
gigant FIAT.

11.7.1899 v ,,Palazzo Bricherasio" —
Torino je bila registrirana ,,Fabbrica
[tfaliana Automobili Torino* — FIAT.

Prvi znak znamke FIAT

Leta 1900 je bila odprta prva
tovarna  na ,Corso Dante”.
Zaposlenih je bilo 150 delavcey,
ki so v prvem letu izdelali 24 vorzil
tipa ,,3/12 HP", katera Se niso imela
vzvratne prestave.

Prva FIAT-ova tovarna 1900

Prvi uspehi so se pokazali'ze zelo
kmalu, saj je ze leta 1902 s FIAT-om
24 HP Vincenzo Lancia zmagal na
gorski dirki ,,Sassi - Superga®. To je
bil tudi prvi pravi FIAT- ov.  dirkalni
avtomobil.

Flat 24HP

Fiat 24 HP 1902

Pred 100 leti je August Horch
potem, ko je moral zapustiti
tfovarno avtomobilov, ki je nosila
njegovo ime, leta 1909 ustanovil
novo firmo AUDI, kar je latinski
prevod nemske besede horch -
poslusaj oz. prisluhni.

Promocijski plakat iz leta 1910 za
AUDI, niso pozabili napisati, da
je vodja August Horch, ki se je
postavil v pozo primerno svojemu
priimku in imenu svoje tovarne.

V tovarni AUDI so zaceli z izdelavo
avtomobilov s Stirivaljnimi motoriji
2,6 litra prostornine, kateremu so
sledili modeli z 3,6 litra, 4,7 litra in
5,7 litra prostornine.
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Avtor: Pislak Marko

ey
AUDI tip K leta 1921 prvi nemski avtomobil
Z volanom na levi strani.

Septembra 1921 pa je Audi
postal prvi nemski proizvajalec
avtomobilov, ki je predstavil serijski
avtomobil ( AUDI tip K) z volanom
na levi strani. Avtomobili z volanom
na levi strani so se razsiriliin uveljavili
v 20-ih letih 20-ega stolefja, ker
so omogocdli bolj§i pregled nad
prometom in laZje in predvsem
varnejie prehitevanje.

Pred 100 leti in sicer leta 1909
je FEttore Bugatti (1881 - 1947)
v Molsheim-u (takrat 3e delu
Nemcije) ustanovil lastno tovarno
avtomobilov. V Milanu rojeni
starejSi sin znanega oblikovalca
nakita in  pohistva v stilu"Art
Nouveau", brat znanega kiparja in
vnuk znanega arhitekta in kiparja,
je bil zaznamovan z umetnostjo in
obcutkom za estetiko. Preden je
ustanovil svojo lastno avtomobilsko
tovarno, je nacrtoval motorje
avtomobilov za druge znamke.
Prvi lasten avtomobil je izdelal
doma v kleti med leti 1908 in 1909,
ko je Se delal za DEUTZ. To je bil
Bugatti tip 10 s Stirivaljnim motorjem
s 1131 cm?® ter odmicno gredjo v
glavi motorja.

Bugatti tip 10

Ze leta 1910 je razvil prvi dirkalni
avto - fip 13, ki je imel povecano
gibno prostornino na 1368 cm?,



glavo s stirimi ventili na valj in dvema uplinjacema
Zenith. Proizvedli so 5 avtomobilov tega tipa. Z
njimi so sodelovali na francoskem Grand Prix-u v
Le Mansu letal1911. Majhen Bugatti je deloval kot
zgubljen na Startu, a je po sedmih urah dirke mirno
odnesel drugo mesto.

Bugatti tip 13 leta 1911 v Le Mans-u

Letos mineva tudi 75 let, odkar je bil leta 1934
predstavlijen Chrysler Airflow, ki je bil prvi avtomobil
na svefu s popolnoma jekleno samonosno
aerodinamic¢no karoserijo. Njegova zasnova je bila
v nasprotju s konkurencnimi avtomobili daleC pred
svojim casom.

Zaradi svoje zasnove je imel razporeditev teze med
prednjo in zadnjo osjo 54:46 v neobremenjenem
stanju in skoraj idealnih 50:50 pri polno nalozenem
vozilu (v nasprotju z konkurenCnimi avtomobili

tistega Casa, ki so imeli razporeditev teze med 35:65
v neobremenjenem oziroma celo do 25:75 v polno
nalozenem stanju), kar mu je pomagalo k neverjetnim
voznim sposobnostim za tisti Cas. TakSna razporeditev
teze pa je bila dosezena s tem, da so motor pomaknili
bolj naprej nad sprednjo os in so tako lahko potniki
med osema in ne nad zadnjo osjo kot pri

sedeli

A BIDE INSIEE THRE FRAME é“ulilr.i:-f.{ijlrit.lr_ﬂl

Slika prikazuje notranjost samonosne karoserije z ojaceno
varnostno kletko

Poleg tega so bili potniki zaradi samonosne zasnove
karoserije bistveno boljSe zasciteni kot v konkurencnih
avtomobilih.

Airflow je imel za tisti Cas zelo dobro razmerje med
mocjo in tezo in sama strukturna frdnost avtomobila je
bila bistveno boljsa kot pri ostalih avtomobilih tistega
Casa . Bil je zelo udoben in dobro vodljiv avtomobil.

Zal pa pri nacrtovanju proizvodnje niso upostevali
izzivov in stroskov, ki jih je zahtevala nova oblika
karoserije. Tako je bilo prvih 2000 do 3000 Airflow-
ov, ki so prisli k prodajalcem pomanikljivo izdelani
(predvsem zaradi neobvladovanja razlicnih fehnik
varienja samonosne karoserije). Poleg tega so

imeli neprijetno napako, saj so nosiine plosc€e zavor
popustile pri zaviranjih pri hitrostih nad 80 milj/h
oziroma 130 km/h. Druga serija je bila ze bistveno
izboljSana, zal pa je bilrenome ze pokvarjen. V prvem
letu jin je bilo izdelanih le 6212, kar je bilo premalo,
da bi vsaj vsak prodajalec Chryslerjevinh avtomobilov
dobil vsaj enega.

Predstavitvena slika iz leta 1934.

Avtomobil je bil niZji in je imel zelo nizko teZisce. Sest
mesecev po predstavitvi je bil Airflow ze prodajni
neuspeh. In Se zaljiva obdolzitev s strani General
Motorsa, ki je sproZil reklamno kampanjo, da je Airflow
zaradi nove zasnove karoserije nevaren, je dodatno
pomagala diskreditirati ta avtomobil. Vendar je
bil ravno nasprotno zelo varen. Chrysler je posnel
reklamni film, ki so ga vrteli pred predstavami v kinih
in je prikazoval, kako so praznega Airflowa porinili iz
Pennsylvanijske pecine, padel je 34 m globoko in ko
so ga spet postavili na kolesa, se je odpeljal mocno
zmeckan, vendar prepoznaven.

Pogled s sprednje strani

Dandanes vemo, da je bil Aiflow prodajni neuspeh
predvsem zaradi svoje oblike. Pokrov motorja,maska
v obliki slapu, sprednji blatniki in Ui, ki so se stapljali
v celoto, so bili pac preveC moderni za javnost, ki je
v Casu velike svetovne gospodarske krize (1929-1940)
tezko sprejela nekaj tako modernega in naprednega,
kot je bil Chrysler Airflow.
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Pogled z zadnje strani.

Letos mineva tudi 70 let, odkar je nastala nemska
tovarna avtomobilov Borgward, ki jo je leta 1939
ustanovil Carl F. W. Borgward (10.11.1890 — 28.7.1963)
v Bremnu. Tovarna Borgward je proizvajala
avtomobile pod §tirimi blagovnimi znamkami, in sicer
Borgward, Hansa, Goliath in Lioyd.

Leta 1929 je Carl F. W. Borgward postal direktor firme
Hansa Lloyd AG, ki jo je vodil do leta 1939, ko je ime
firme spremenil in ustanovil Borgward AG. Prvi model,
ki je nosil novo ime, je bil Borgward 2000, kateremu je
sledil Borgward 2300, ki je ostal v proizvodnji do leta
1942. Po drugi svetovni vojni je bila predstavljena
Borgward Hansa 1500.

Leta 1954 so zaceli izdelovati avtomobil Borgward
Isabella.

Borgward Hansa 1500 1949

7

Borgward Hansa 1500 Sportcoupe 195'41

Borgward Isabella TS Coupe

Leta 1959 je bil predstavljen Borgward P100, ki je
imel pnevmatsko vzmetenje in po zelji avtomatski
menjalnik.

Borgward P100

V poznih 1950-ih so pri Borgwardu predstavili dirkalnik
s 1500 kubicnimi centimetri, katerega motor s 16
ventilsko glavo je postal zelo uspeSen v Formuli 2 in so
ga nekateri privatni vozniki leta 1961 uporabljali celo
v Formuli 1.

Financni problemi tovarne Borgward so se pojavili,
ker je Carl Borgward dovolil posameznim znamkam
znotraj tovarne samostojno delovanje, ki pa niso
sodelovale med seboj in si delile znanja oziroma
delov za posamezne sklope vozil.

Avtomobili Borgward so v Casu svojega nastanka
veljali za zelo napredne in so bili celo pionirji pri
uvajanju novosti, kot je pnevmatsko vzmetenje
in avtomatski menjalnik, vendar pa so se vse §tiri
znamke avtomobilov tovarne Borgward borile proti
konkurentom kot so Opel, Ford in VW, ki so iz leta
v leto povecevali proizvodnjo in nizali cene lastnih
avtomobilov.

Leta 1961 je bila tovarna Borgward prisiliena v stecaqj
s strani upnikov, Ceprav je ves cas Carl Borgward trdil,
da je skupina likvidna. Potek dogodkov je pokazal,
da je imel prav, kajti vsi upniki so bili med steCajem
poplacani. Leta 1963 je bila vsa proizvodna oprema
za Borgward Isabello in P100 prodana v Mehiko.
Dve leti po steCaju njegove firme je Carl Borgward
julija 1963 umrl.



Der Spiegel je leta 1965 zapisal v reportazi o tovarni
Borgward, da Ce ne bi upniki vztrajali na steCaju, bi
leta 1961 z malo truda tovarna Borgward prebrodila
financno krizo. Izkazalo se je, da je bil steCaj tovarne
Borgward nepotreben.

Pred 50leti, insicerleta 1959 je bil javnosti predstavijen
Austin-Healey 3000 znan tudi kot ,,Big Healey". Imel je
6 valini 2912 kubicnih centimetrov velik motorzdvema
SU uplinjocema ter sprednje Girling disk zavore.
Platis¢a z Zi¢nimi naperami, menjalnik z overdrivom,

laminirana prednja Sipa, grelec, nastavljiv steber
volana, snemljiva trda streha ter dvobarvna barvna
kombinacija so bili dobavljivi protfi doplacilu.

Originalni Austin-Healey 3000 je bil v proizvodnji od
marca 1959 do marca 1961 in ima oznako modela
BT7 Mk.l (4 sedezni) ali BN7Mk.l (2 sedezni).

Kasneje sta bili predstavljeni Se spremenjeni in
izboljsani verziji Mk Il ter Mk IIl. Leta 1967 so prenehali z
izdelavo Austin-Healeya 3000 Mk.III .

Prav tako 50 let nazaqj, leta 1959, in sicer avgusta, je
bil javnosti predstavijen BMW 700, kateri je bil majhen
avtomobil s samonosno karoserijo in motorjem zadaij.
Dizajniral ga je Giovanni Michelotti. Izdelovali so ga
do septembra 1965.

BMW 700

Poganjal ga je prirejeni agregat motocikla BMW
Ré7. To je bil zracno hlajen dvovaljini agregat s 697

kubicnimi cenfimetri delovne prostornine in mocjo
32 KM. Dosegel je 125 km/h. Obstajali sta tudi izvedbi
coupe in cabrio, katerih karoserije pa je izdelovala
firma Karosserie Baur iz Stuttgarta.

BMW 700 Cabrio

Marca 1962 je bil model BMW 700 zamenjan z BMW-
iem LS, kije bil v bistvu enak avto, le medosno razdaljo
so mu povecaliza 16 cm in skupno dolzino za 32 cm.
Leta 1964 je v zadnjem letu proizvodnje dobil tudi 700
coupe podalSano medosno razdaljo in karoserijo in
se preimenoval v LS coupe. BMW 700 je eden izmed
modelov, ki so tovarno BMW resili pred propadom.
Ko so koncali z izdelavo BMW-jev 700, je bilo izdelanih
188211 le-teh, kar je vecl kot petkrat toliko kot je bilo
izdelanih vozil prejsnjega modela BMW 600, ki je Se
izhajal iz BMW lIsette. Tak prodajni uspeh BMW-ja 700
je omogocil delniCarjem, da so ubranili fovarno BMW
pred sovraznim prevzemom s strani Mercedes-Benza.
In Se pomembneje je, da je s tem postala tovarna
BMW financno dovoljmocna, da je lahko ze leta 1961
poslala na trzisce model srednjega razreda BMW 1500,
ki ga je prav tako dizajniral Michelotti. Najhitrejsa in
najbolj Sportna izpeljanka BMW-ja 700 pa je bil BMW
700 RS, ki je bil izdelan izklju¢no za dirke. Imel je lahko
in aerodinamicno karoserijo in motor, navit na 70 KM.
S taksnim avtomobilom sta med drugimi tekmovala
tudi Hans Stuck in Jacky Ickx. Potem, ko je tovarna
BMW nehala izdelovati BMW 700, do danes niizdelala
majhnega avtomobila pod lastno blagovno znamko.
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BMW 700 RS
Prav tako pred 50 leti je bil javnosti leta 1959
predstavljen Jaguar Mark 2 (znan tudi kot Mk2 ali
Mkll), kateri je bil hitra, lepa in zmogljiva limuzina. Na
voljo so bili trije razlicni Sestvaljni linijski XK 6 motorii,
in sicer 2.4 litrski z 120 KM, 3.4 litrski z 210 KM in 3.8
litrski z 220 KM. Najvec;ji, 3.8 litrski motor je podoben
kot motor Jaguarja E-type, le da ima sesalne kanale
drugacne oblike, drugacno sesalno cev fer le dva
uplinjaca SU namesto treh in zaradi tega manjSo
moc za 30 KM.

Jaguar Mark 2

Jaguar Mark 2 se je prodajal tudi pod blagovno
znamko Daimler, kot razkosnejSa razliCica, in sicer kot
Daimler 250, kateri je imel vgrajen V8 motor Daimlerja
SP 250 in avtomatski menjalnik. ZmanjSana obtezitev
sprednje osi zaradi manjSe teze aluminijastega bloka
Daimlerjevega V8 motorja od bloka iz sive litine
Jaguarjevega XK 6 motorja, je pripomogla k temu,
da je Daimlerimel boljSo lego v zavojih, saj je man;silil
s sprednjim delom iz ovinka.

Skupno je bilo do leta 1969 proizvedenih 91210
Jaguarjev Mark 2, ko ga je zamenijal izboljsan model
S-type.

40 let mineva, odkar je Porsche predstavil dva
avtomobila, ki sta vsak po svoje zaznamovala
sedemdeseta leta prejSnjega stoletja. To sta bila
Porsche 914 in dirkalni 217.

VW — Porsche 914 kot skupni projekt Volkswagna
in Porscha. Obe tovarni sta v tistem obdobju
potrebovali zamenjavo za svoje modele, in sicer
VW zamenjavo za Sportni coupe Karmann Ghio
in Porsche zamenjavo za svoj vstopni model 912.
Na prodaqj je bil z Volkswagnovim Stirivalinim bokser
motoriem z 1.7, 1.8 ali 2.0 litra ter vbrizgom goriva in
z mocjo od 80 do 100 KM ali Porschevim Sestvaljnim
bokser motorjem z 2.0 litra z uplinjaciin 110 KM. V tem
primeru se je imenoval 214-6. Slednji je bil bistveno
drazji od modelov z Volkswagnovim motorjem in
le malenkost cenejsi od Porscha 2117, ki je imel 2.0
litrski motfor z 130 KM. Skupno je bilo med leti 1969
in 1976 prodanih 115646 VW-Porschev 914 in le 3332
Porschev 914-6.

Porsche 914

Porsche 914 je bil avtomobil s sredinsko postavljenim
motorjem in je imel zelo dobre vozne lastnosti, celo
boljse kot vecji brat Porsche 911. Zal pa je njegovo
judsko poreklo in premajhna razlika v ceni med
najdrazjim 914-6 in najcenej§im 911T veckrat nagnila
tehtnico v korist slednjega. Dandanes so modeli s
Sestvalinim motorjem bistveno redkejsi in bolj cenjeni
kot modeli s Stirivaljnim motorjem.

e

Porsche 914-6



Porsche 917 je bil dirkalni avtomobil, izdelan izklju€no
znamenom zmagati na prestizni dirki 24 ur Le Mans-a.
Zgrajen je bil okrog zelo lahkega cevnega okvirja, ki
je v zadniji verziji bil celo iz magnezija. Imel je 12 valjni
zracno hlajeni motor V konstrukcije z razponom med
valji 180 stopinj (ni bil bokserski motor kot mnogi mislijo)
in prostornino 4.5, 4.9 ali 5 litrov ter mocjo med 530 in
620 KM. V zmanjSevanju teze so inzenirji pri Porschu
Sli celo tako dalec, da so poleg obilice vgrajenih
eksoticnih materialov kot sta titan in magnezij, izdelali
kroglico roCice menjalnika iz balse.

Svojo nalogo je opravil vec kot odlicno, saj je zmagal
v Le Mansu leta 1970in 1971. Se do danes je najhitrejsi
krog na dirki v Le Mansu Cas, ki ga je dosegel
Porsche 917 leta 1971, prav tako kot najdaljsa

skupna prevozena pot celotne dirke, ki jo je dosegel
zmagovalni Porsche 917 leta 1971.

Trije Porschi 917

Leta 1973 je Porsche vstopil v.amerisko dirkasko serijo
Can-Am, ki je dovoljevala precej vec kot tekmovanja
v Evropi. Zato so razvili verzijo s turbinskim polnilnikom,
imenovano 917/30, ki je bila tudi na videz popolnoma
drugacna od osnovnega modela. Porsche 917/30
je najmocnejsi dirkalni avtomobil, ki je kadarkoli bil
narejen in je dirkal.

Porsche 917/30

Njegov motor je zmogel okrog 1100 KM za dirko,
medtem, ko so za kvalifikacije dvignili pritisk polnjenja
na neverjetnih 2.7 bara in je tako dosegel moc¢ do
1580 KM. Glede na to, da je tehtal okrog 820kg, mu
je to omogocalo neverjetne zmogljivosti. Dosegel je
do 420 km/h. Leta 1975 je Mark Donohue dosegel
hitrostni rekord po pravilih FIA na zaprtem dirkalisCu
Talladega, in sicer povprecno hitrost kroga 355.923
km/h.

Nekoc¢ je nek nemski avtomobilisticni novinar zapisal,
da Porsche 917 nikoli ni imel nasprotnikov, le zrtve...
kar je glede na vse, kar je Porsche z modelom 217

dosegel, popolnoma res.

Stirideseto obletnico predstavitve letos praznuje prav
tako Ford Capri. Bil je zelo uspesSen Sportni coupe.
Proizvajaliso ga od leta 1969 do 1986. Imel je motorje
med 1.3 litra in 55 KM pa vse do 5.0 litrov in 280 KM.
Sledniji je bil naprodaj le v Juzni Afriki kot Ford Capri
Perana V8.

Ford Perana Capri V8

Leta 1979 so bili predstavljeni stirje avitomobili, ki so
vsak po svoje zaznamovali konec sedemdesetih in
zacCetek osemdesetin let. Mercedes je predstavil
razred S serije W126 ter model G.

Mercedes S - W126

Mercedes GE 230
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Pri Porschu so pred 30 leti predstavili model 928S, ki | najredkejda verzija VW T3 ,Doka Syncro*, torej verzija
je bil prvi njihov avtomobil s spredaj namescenim V8 | z dvojno kabino, majhnim kesonom in s Stirikolesnim
motorjem. Zamenjal bi ngj ostarelimodel 911, vendar | pogonom.

ga kupci nikoli niso sprejeli kot pravega Porscha Na osnovi VW T3 je nastal fudi camper Westfalia, ki je
bil zelo prodajanin uspesen v letih, ko so gaizdelovali.
Verjetno je letos minila $e kak3na obletnica, a upam,
da so pomembnejse bile omenjene.

Porsche 928S — v prerezu

Prav tako letos mineva 30 let od predstavitve
Volkswagnovega kombija fretje serije, imenovanega
T3.

VW T3 je bil Se zadnji Volkswagnov kombi, ki je imel
bokser motorje in to v zracno oziroma vodno hlajeni
verziji. Poleg tega pa je bil dobavljiv tudi z dizelskim
linijskim  Stirivaljnikom brez ali s turbom. Prvic pri
Volkswagnovem kombiju je bilo mozno dobiti verzijo
s Stirikolesnim pogonom. Na sliki spodaj pa je sploh

VW TC’; Westfalia Camper
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AVTOMATERIAL d.0.0. Sgrvis &S
Ulica Ante Trstenjaka 17, PE Presernova 25 Mﬂ KOTEIi

9240 Ljutomer, tel. 02/583 12 10, 584, 14 00 FIAT
LJUTOME

e-mail: avtomaterialmf@siol.net

REZERVNI DELI ZA VSE VRSTE AVTOMOBILO

akumulatorji — olja vseh vrst — lezaji — jermeni vseh vrst — razne ¢rpalke —
gume vseh vrst — avtokozmetika — potrosni material — dodatna oprema
za avitomobile — motorna kolesa — motorne Zage — skuterji — kesilnice

16718719"

Vaivoline.

www.avtomaterialdoo.si



