Silvo Mlinaric, J. J. Puch Ljutomer

V  ljutomerskem  drustvu
smo ze nekaj let govorili,
da bi obudili svojevrstho

srecanje prikolicarjev,

\
ki je pred leti, leta 2002,

ze bilo. Ker pa imamo
K“T anEBNUST Nn [ESTI veliko drugih  akfivnosti,

smo to opustili in nekako
prestavljali. Letos pa smo se
odlocili, da ga izpeliemo.
Priprave so potekale ze v
zimskem casu, ko smo na
sestankin premlevali, kako
bi ga izpeljali in nekako
popestrili. Tajnica Polona
__ nhas je opominjala, da naj
. delujemo osvesCenoin eko.
. Misli so torej nakazovale
na nekaj poucnega in
- mnogim Se neznanega.
~ Prijateljsko povprek bi vsak
.. dal kamencek v mozaik na
= prijetno  sreCanje. Mojstri
= bi zeleli predstaviti potek
. obnove, drugi svoja vorzila,
© trefjispetnekq;...Karjelepo
. in prav, a v tistem trenutku
= sem se zacel sprasevati,
- od kod pa sploh ideja
% za takino posebno  zvrst
vozila?e Od kod izvirgjo?
Zakaj so jih zaceli delatie
Vsak od nasih Clanov je imel
svojo zgodbo. Na koncu
pa sem ugotovil, daimamo
premalo znanja o tem. Zato
sem takoj predlagal, da
bom raziskal in se poglobil
vV samo zgodovino in jo
predstavil na sreCanju in v
tem Clanku.

Literature v slovenscini
o prikolicarjih ni. V tujini
pa so cele knjige, revie
in Se marsikaj. Tako se
je cez poletje zacelo
prebiranje knjig, ki sem jih
samo poziral. Ce te nekqj
zanima, je branje strokovne
literature kot  gledanje
mehiskin nadaljevank. Ne
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izpustijo te iz svojih krempljev. Za vsem
spodaj napisanim stojim in e koga
kaj ve€ zanima, mu lahko tudi fizicno iz
knjig pokazem. Zgodba se ne zacne pri
Rusih, kot mnogi mislijo, Ceprav je na
cestah ravno ruskih prikolicarjev najvec.
Z razvojem motociklizma pred 120 leti so
lastniki hitro ugotovili, da bodo zenske
Se bolj ocarali, Ce jih bodo s seboj kdgj
pa kdaj popeljali. Lastniki v tistih Casih so
bili le gospoda in vozilo ni bilo dostopno
vsakemu kot dan danes. Tudi zenske so
bile iz njihovih vrst. Predhodniki motorjev
z bocno prikolico ali po domace
prikoliCarjev, so bilimotorji, kisoimeli vpeto
koSaro pred motorjem. Pobudniki tega so
bili Francozi, in sicer Dion-Bouton (1899).
Te koSare so bile velike, saj so bile tudi
zenske obleke z obrodi, ki so bili vstavljeni,
Siroke. Ker je bila voznja nepregledna, so
kmalu zaceli razmisljati o kosari, ki bi bila
vpeta ob strani. Mills-Fulford (1902) celo
z dvema kosarama. NSU (1905) je zaradi
boljse voznje, konstrukcije in stabilnosti
nato zacel izdelovati kovinske prikolice.
Patent za takSna vozila pa si lastita
Francoza, brata Graham iz leta 1903. Vsi i
izdelovalci so delali male serije. Iz Amerike
Indian in Harley Davidson (od leta 1914)
pa sta bila pobudnika za velike serije
izdelave tovrstnin vozl. V prvi svetovni
vojni so prikolicarji sluzili kot tovorna vozila,
s katerimi je bilo mocC za tiste Case veliko
prepeljati. Med prvo in drugo svetovno
vojno je veliko tovarn izdelovalo samo
prikolice. Med najbolj znanimije zagotovo
Steib, kije bilnajboljmnozicen. Leta 1930je
Walter Stoye patentiral snemljivo prikolico
s kroglicnim zaklepanjem. Torej so lahko
uporabljali motor kot solo ali s prikolico.
Kmalu so ugotovili prakticnost in moc
in zato serijsko montirali prikljucke na vse
motorje nad 250 ccm. Med vojhama so
jim sluzili kot prevozno sredstvo v obrteh.
V drugi svetovni vojni se je izkazala
prakticnost, saj med tem ko eden vozi,
drugi lahko strelja. Leta 1939 so Rusi kupili
vecCjo koli¢ino motorjev od Nemcev
(BMW) ter jih posledi¢no zaceli kopirati. Te
Se dan danes delajo po istem kopitu, zato
pa jih je toliko in si lahko letnhik dobesedno
izbiramo. V danasnjih Casih je Se nekaqj
podijetij, ki delajo prikolicarje po narocilu.

sklepajo nova
prijateljstva
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Vsi ostali, razen ruskih, so ta program opustili.
Najdlje je pa pritem vzirajal Harley Davidson
(1914-2011).

Skozi zgodovino so proizvajalci izdelovali
prikoliCarje tudi manjsih moci in »kubikaz,
kot so MZ, Jawa, Piaggio... V Slovenij
je registriranin  cca 280 starodobnih
prikoliCarjev, kar predstavlja é odstotkov od
starodobnih motorjev ter slaba 2 odstotka
vseh starodobnih vozil. 40 je ruskin Dnepr-ov
inUral-ov, 15 je BMW-jev. Ostalo predstavljajo
vse ostale znamke. Gotovo jih Se nekaqj
caka na obnovo ali pa so neregistrirani. A
prav veliko jih ni. Predstavljajo svojevrstno
in specificno voznjo. Ce jih primerjamo
z motorji, se razlikujejo v voznji. V ovinek
nasproti prikolice se lahko nagibamo. V
ovinek, ki je na strani prikolice, pa tega niin
je kot pri avtomobilu. Motorist, ki je navajen
solo motorja, potrebuje kar nekaj Casa, da
se navadi. Na cesti pa vzbujas pozornost,
kot z redko katerim drugim vozilom.

In tako je nastopil nas dan, 6.avgust, ko smo
se zbrali pred hipodromom v Ljutomeru. Vsi
v velikem pricakovanju. Sam tudi prvi¢ na
takSnem sreCanju. Morda je bila to celo
pobuda, da sem do svojega prisel. Ceprav

Skupinska

smo se ob pripravah zelo angazirali, zaradi
Stevilnih sreCcanj starodobnikov po Sloveniji
naistidan udelezba pri nas ni bila mnozcna.
Zbralo se nas je 14 vozil razli¢nih znamk iz
petih klubov, vsak s svojo zgodovino. Vsak je
bil posebnezin ponos lastnika, v marsikaterih
oCeh pa zagotovo Harley Davidson iz leta
1928. Po zajtrku smo se odpeljali ogledat
zasebni muzej g. Franca Hriberska, kjer je
bil celo v obdelavi en prikolicar - v fazi
obnove. Nato smo imeli ob Murirazlicne igre
ter ribjo pojedino. Cez reko smo se zapeljali
z brodom. Sledil je ogled cebelarskega
muzeja, ki bi naj bil edini te vrste pri nas.
Po medenem okrepcilu smo se podali na
ogled prav tako zasebnega muzeja g. Mira
Imazka. Po taksnih zbirkah Clovek ugotovi,
daje gospodarsko poslopje zmeraj premalo.
Sledilo je kosilo in podelitev posebnih priznan;
za vse udelezence, ftiste, ki so pomagali
in pripravijali ter za najboljse v igrah. Vse
skozi pa veliko druzenja, zabave, sklepan;j
prijateljstva... Poslovili smo se z Zeljami, da
se naslednje leto sigurno spet dobimo,
morda v vecjem stevilu in podozivimo nase
svojevrstno srecanje.
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