Leon Vrtovec, Adria Classic Koper

25. julija 1956 je Andrea Doria, oceanska
linijska ladja italijanske druzbe Italian Line
(Societa di navigazione Italia) tr¢ila z ladjo
MS Stockholm ter se po 11 urah potopila v
Atlantskem oceanu blizu otoka Nantucket.
Ob trku je Zivljenje izgubilo 51 oseb. Nesreca
je imela mocno medijsko odmevnost, kajti
Andrea Doria je bila zadnja velika potniska
ladja, ki se je potopila, preden se je za
potovanje cez Atlantik dokoncéno uveljavil
letalski promet. Ve¢ urno reSevanje je
porocevalcu Edwardu P. Morganu omogocilo
prenos poteka reSevanja v »Zivo« na radiju
"ABC Radio Network" iz New Yorka.l Druzba
Swedish-American Line, lastnica ladje MS
Stockholm, je podala odSkodninski zahtevek
v viSini tedanjih dveh milijonov dolarjev,
druzba Ttalia-Societa di Navigazione pa
trideset milijonov dolarjev. O odgovornosti za
nastalonesreco soleto dni kasneje razpravljali
na procesu v New Yorku. Izgubljeni tovor
na Andrei Dorii je med drugim obsegal tudi
Stevilne bolj ali manj dragocene avtomobile.
Pri tem so se pojavila ugibanja, ali je skodo
utrpelo tudi italijansko podjetje Lancia, ki
se je redno posluzevalo nacionalne ladijske
druzbe za prevoz svojih izdelkov »Cez luZo«.
V tem kontekstu je moc¢ zaslediti Stevilne
vire, ki trdijo, da so nekateri redki avtomobili
Lancia Aurelia B24 spider prve serije potonili
skupaj z ladjo.

Italijansko potnisko ladjevje so med vojno
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MITI & RESNICE

SLIKA1: S5 ANDREA DORIA JE BILA OCEANSKA LINISKA LADJA [TALIJANSKE
LADISKE DRUZBE ITALIAN LINE (SOCIETA DI NAVIGAZIONE [TALIA).
POIMENOVANA JE BILA PO GENOVSKEM ADMIRALU 1Z 16. STOLETJA ANDREA
DORII. LADJA JE IMELA KAPACITETO OKROG 1200 POTNIKOV IN 500 CLANOV
POSADKE.

(VR: URL. HTTPS/WWWREMOCONTRO.T/2016/11/20/ANDREA-DORIA-STORIA-DELLA-
NAVE-PIU-BELLA-SFORTUNATA/- 30.6.2018).

skorajda unicili, njihova tedanja najvecja
in najbolj poznana potniska ladja Rex, ki je
leta 1933 osvojila Modri trak za najhitrejSo
plovbo med Evropo in New Yorkom, je svoj
konec docakala med Koprom in Izolo, kjer Se
danes v mulju morskega dna lezi slabih 180 m
neizkopanih ostankov kovinske oplate ladje
in eden od stirih ladijskih vijakov. Le nekaj let
povojnijev Genovinastalasijajna cezoceanka
Andrea Doria. Ni bila najhitrej$a ali najvecja,
bila pa je najsodobnejSa in najelegantnejsa
ladja tistega casa, pravcata umetniska
galerija na vodi. Andrea Doria je bila simbol
vstajenja iz pepela razdejane drzave. 15.
januarja 1953 je bila ladja zasidrana v
Neaplju, pripravljena na svoje prvo potovanje
v New York. Ob njenem prihodu je bil na
Manhattnu velicasten sprejem, kmalu je
postala ljubljenka hollywoodskih zvezdnikov.
17. julija 1956 se je v Genovi podala na svoje
101. potovanje.

1 Edward P. Morgan je v Zivo porocal o tragediji, ne
da bi omenil poslusalcem, da sta obe njegovi héeri
na ladji Andrea Doria. Tedaj 14 letna Linda Morgan
je postala »dekle cudezax, kajti, ko se je Stockholm
zaletel v italijansko potnisko ladjo, je v svoj premec
iztrgal del ladijske kabine, v kateri se je nahajala
Linda, ki je trk prezivela. Njena sestra ni imela te
srece.




25. julija 1956 je Andrea Doria pod
poveljevanjem kapetana Piera Calamaia
potovala proti New Yorku. Socasno je iz
njene nasprotne smeri plula svedska pol-
potniska ladja Stockholm? ki ji je poveljeval
kapetan Gunnar Nordenson. V ¢asu nesrece
je na poveljniSkem mostu Stockholma bil
tretji Castnik krova Johan-Ernst Carstens-
Johannsen. Ob 23:10 h sta obe ladji prispeli v
koridor povecanega ladijskega prometa, kjer
je bila tisto no¢ prisotna gosta megla. Kljub
temu ni bila vzpostavljena nobena radijska
povezava med obema ploviloma. Radar na
AndreiDoriijesicer prikazoval signal objektov
v njeni smeri plovbe, vendar je imel dve
kljuéni omejitvi: nenadni preskok zaznanega
radarskega odboja v primeru spremembe
dolZine radarske slike in nezmoZnost
oznacitve objekta, na podlagi katerega bi se
razbrala smer plovbe drugih plovil. Kapetan
Calamai je odredil zmanjsanje hitrosti za 2
vozla in redno izvajanje zvoc¢nih signalov,
vendar vecje upocasnitve niizbral, ker bile-ta
pomeniladodatno zamudo pri prihoduna cilj.
Na ladji Stockholm se obvezne prakse zvo¢nih
signalov niso posluZevali, ker je bila vidljivost
na njihovi lokaciji plovbe dobra. Johan-Ernst
Carstens-Johannsen je kljub temu pogosto
popravljal smer krmila, da bi ohranjal
dolo¢en kurz plovbe, pri tem je radarska
slika objekta v njihovi smeri plovbe enkrat
prikazovala italijansko potnisko ladjo na levi,
drugi¢ na desni strani. Andrea Doria je sicer z
rahlimi popravki smeri pricela z izogibanjem
bo¢no levo od Stockholma, vendar radar
na Stockholmu tega ni mogel zaznati, ker
so ti premiki smeri znasali le nekaj stopinj,
ostrej$i zavoj pa bi pomenil vec¢jo porabo
goriva, kar pa seveda ni bilo ekonomic¢no. Ko
sta ladji prisli na razdaljo vizualnega stika,
ni bilo moznosti izogniti se trku. Tr¢ili sta na
koordinatah 40°30'N 69°53'W, pod kotom 90
stopinj. Ojacan premec Stockholma, ki ji je
omogocil, da je lahko plula kot ledolomilec v
severnih morjih, je predrl v bok Andree Dorie
pod poveljniskim mostom ter naredil razpoko
v viSini 12 m in pri tem ubil potnike, ki so zZe
odsli spat v tistem predelu ladje. V trenutku
je Andrea Doria =zajela veliko koli¢ino
vode, zaradi Cesar je ni bilo ve¢ mogoce
uravnoteziti z balastnimi rezervoarji. Nagib

je takoj znasal 18 stopinj in 10 minut po trku
dosegel 25 stopinj. Po desetih urah je ne glede
na iz¢rpavanje vode in uporabe vodo tesnih
vrat prekatov nagib ladje dosegel 50 stopinj,
pri cemer je kapetan Piero Calamai spoznal,
da ladje ne more ve¢ ohraniti na povrsju.
Kljub temu ni sprozil signala za takojsnjo
zapustitev, saj ni Zelel, da bi na ladji prislo
do vsesplosnega preplaha (Halpern). Stevilne
ladje so se odzvale na klic v sili, prvi dve sta
bili tovorniladji Cape Ann in Thomas. Nato je
na mesto dogodka prisla velika potniska ladja
Ile de France ter z njenimi 11 resilnimi ¢olni
mocno pripomogla k resSevanju potnikov
Andree Dorie. Nekaj jih je na svoj krov vzela
tudi Stockholm. Prav prihod Ile de France
je bil kljucen v sami reSevalni akciji, njen
poveljnik Raoul de Beaudéan je nekaj ur
pred nesreco prehitel Stockholm, po prejetju
klica v sili je obrnil kurz Ile de France in
se z najvisjo mozno hitrostjo usmeril proti
italijjanski ladji. Beaudéan je v gosti megli
potoval z vsemi lué¢mi in uspel v zgodnjih
jutranjih urah 26. julija prispeti do Andree
Dorie. Poleg tega, da je na krov Ile de France
sprejel 750 potnikov z Andree Dorie, je svojo
ladjo usmeril le 370 metrov od potapljajoce se
Andree Dorie in tako nudil zavetrje in mirno
morje med obema ladjama, kar je omogocilo
lazjo evakuacijo. Nekateri potniki na ladji
Ile de France so celo svoje kabine prepustili
brodolomcem. Ob 10:09 h 26. julija 1956 je
Adrea Doria izginila s povr§ja in se potopila
75 m v globino.

Vrnimo se k tovoru na ladji, natan¢neje k
tistemu, kar naj bi Andrea Doria prevazala
na svojem 101. potovanju. Leta 1954 je Lancia
pricela z izdelovanjem »spider« oz. odprta
izvedba modela aurelia, ki je dobila uradno
oznako B24 ali B24S, Ce je imela volan na
levi. 1. serija je mehani¢no osnovo v celoti
prevzela od IV. serije B20 (s to razliko, da je

2 Ladja Stockholm pluje e danes. Menjala je Stevilne
ladjarjeinimena. Leta 1989 je prisla celo vitalijanske
roke in po koreniti prenovi v Genovi plula za druzbo
Star Lauro Lines kot krizarka pod imenom Italia I.
Od leta 2016 pljuje pod imenom Astoria za druzbo
CMV in septembra istega leta je za nekaj ur pristala
v Trstu.



SLIA 2IN SIA 3AUN ANDREE DORIE NI OMOGOIL, BI UPURAILI
VSE RESILNE COLNE, A SO KLUB TEMU IZ POTAPLJAJOGE SE LADJE
EVAKUIRALI VSE POTNIKE

SLIKA 4: SVEDSKA POL-POTNISKA LADJA STOCKHOLM PO TRKU
(VIR: URRL. HTTPS://WWW.REMOCONTRO.IT/2016/11/20/ANDREA-DORIA-STORIA-DELLA-
NAVE-PIU-BELLA-SFORTUNATA/ - 30.6.2019).

izvedba za ameriski trg imela 8 konjskih moci
manj). Najlaze jo prepoznamo po polkroznem
zaobljenem vetrobranskem steklu, sprednjih
in zadnjih odbijacih, ki sta lo¢ena na dva
posamezna elementa ter po »pomanjkanju«
kljuk na vratih. Skupno je bilo izdelanih 240
primerkov takih vozil. Nekateri ljubitelji jo
nekoliko zmotno poimenujejo »Amerikag,
kajti ravno naslednja serija izvedbe B24
ima uradno poimenovanje Aurelia GT 2500
America. Mehani¢na osnova druge serije
izvira iz V. serije modela B20. Poleg kar nekaj
manjsih sprememb na sami karoseriji (stil
linij ni tako ekstremen kot v 1. seriji) so glavne
razlike v sprednjem in zadnjem odbijacu,
ki sta tokrat »iz enega kosa«, vetrobransko
steklo ni toliko zaobljeno ter na vratih
imamo trikotna okna in kljuke za odpiranje.
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Izdelovali so jo le leta 1956, v 150 primerkih
(Di Pietro, 2018, 119 - 127).

V reviji Motor Ttalia magazine, Nr. 7/55, je
zapisano, da je z »Andreo Dorio« potonilo
50 vozil Lancia aurelia B24, enak podatek je
navajala druzba RM / Sotheby leta 2011, ko je
oglasevala drazbo avtomobila Lancia aurelia
B24, s Stevilko Sasije B24-1055. Spletna stran
www.aureliaspider.com, ki je posvecCena
temu modelu Lancie, je pod rubriko ¢lankov
objavila podobno novico. Daniel Vaughan je
oktobra 2008 za portal www.conceptcarz.com
napisal, da je 7 primerkov takih vozil potonilo
skupaj z ladjo. Podoben podatek je navedla
tudi italijanska poljudnoznanstvena oddaja
Ulisse, ki je novembra 2016 izdelala posebno
reportazo o potopu Andree Dorie. Torej, koliko
avtomobilov Lancia aurelia B24 je potovalo
na Andrei Dorii? Morda je najbolj objektiven
pregled te zgodbe podal Donald Osborne, ki je
za amerisko revijo Lalancia leta 2009 napisal
Clanek, v katerem najdemo dobro razlago te
enigme. Osborne je izpostavil, da podjetje
Lancia ni nikoli podalo odskodninskega
zahtevka, da bi v nesre¢i utrpela skodo.
Prav tako ni zaznati, da bi lahko pogresala
katero izmed izdelanih Sasij tega vozila. »Mit
potopa« je razblinil Se z leti proizvodnje vozila

SLIKA 5 IN SLIKA 6: B24 JE IMELA PRVI SERISKI AGREGAT V6, KI GA JE
SKONSTRUIRAL INZENIR DE VIRGILIO. OD AGREGATA V6 V VOZILU LANCIA
AURELIA B20 SE LOCI PO DVOJNEM ZRAGNEM FILTRU ( DI PIETRO, 2018, 119
-127.



aurelia B24 spider. Andrea Doria je potonila
25. julija 1956, vseh 240 primerkov B24 spider
prve serije je bilo narejenih med letom
1954 in 1955, v Casu, ko je ladja potonila, je
Lancia izdelovala model aurelia GT 2500
America, drugo serijo spider razlicice. TezZko
bi si predstavljali, da bi avtomobili, izdelani
v letu 1955, bili pripravljeni za izvoz Sele
leto kasneje. V kolikor pa bi kateri izmed GT
2500 America bil na Andrei Dorii, pa bi spet
lahko imeli »luknjo« v seriji Sasij, kar pa ni
nikjer zabeleZeno. Drugo pojasnilo pa je,
da je prvih 30 vozil B24S spider preko ladje
President Madison bilo napotenih iz Genove
v Los Angeles in San Francisco, o tem se je
ohranil tudi fotografski material. Na podlagi
ohranjenih virov pa je jasno razvidno, da je
bil ta tovor naloZen med 17. in 20. avgustom
1955, slabo leto dni pred potom ladje Andree
Dorie. Morda je nekoga preslepila prav
fotografija, kjer je ujet postopek natovarjanja
avtomobila Lancia aurelia B24S na ladjo in
je na podlagi nje nastal mit »o potopu aureli
spider na Andrei Dorii«.

-

SLIKAT: 17. AVGUST 1955: NATOVARJANJE AURELIE B24S SPIDER V GENOVI

NA LADJO "PRESIDENT MADISON". OPAZITI JE PRECKO, KI POVEZUJE 0BA
SPREDNJA ODBIJACA. SLEDNJA JE BILA NAMESCENA ZA VOZILA, NAMENJENA
[ZVOZU V ZDA (VIR. URRL. HTTPS:/ITWIKIPEDIA.ORG/WIKI/LANCIA_AURELIA_B24 -
30.6.2019).

Katera vozila pa so dejansko potonilaz Andreo
Dorio? Na ladji je bilo 50 razli¢nih vozil,
med njimi tudi Rolls-Royce v lasti Edwarda
L. Parkerja iz Miamija, Floride. Z Rolls-
Roycem sta bila zakonca Parker na svojih
medenih tednih v Parizu, ki sta jih zakljucila
z vkrcanjem na Andreo Dorio v Cannesu.
Poleg Rolls-Royce pa je z ladjo potonilo Se
bolj unikatno vozilo kot je Lancia aurelia, in
sicer revolucionarni avtomobil Norseman oz.

prototip vozila, ki ga je Chrysler dal izdelati
v italijanski karoserijski delavnici Ghia in je
bil namenjen za predstavitev Sele v letu 1957.

SLIKA 8 IN SLIKA 9: CHRYSLER NORSEMAN CONCEPT CAR, IZDELAN LETA
1956. OHRANJENE CRNO BELE FOTOGRAFIJE JE OBARVAL LASTNIK FB PROFILA
IMBUED WITH HUES (VIR: URL: HTTPS://WWW.FACEBOOK.COM/IMBUEDWITHHUES/
POSTS/536223339979091- 30.6.2018)

Chrysler Norsemana so pri Chrysleru
v Michiganu oblikovali stilski direktor
Virgil Exner, vodja oblikovalcev Cliff Voss
in oblikovalec Maury Baldwin. Poganjal
ga je 235 konjski Hemi V8 agregat, moc
se je na zadnji par koles prenasala preko
dvostopenjskega PowerFlite avtomatskega
menjalnika z gumbi za opravljanje na volanu
(slika 10). Avtomobil je meril v dolzino 5780
mm, v Sirino 2000 mm in v visino 1450 mm.
Medosna razdalja je znaSala 3280 mm. Po
enoletnem oblikovanju so izdelali maketo
vozila v merilu 1:4, kar je projektu dalo zeleno
lu¢ za proizvodnjo prototipa. Leta 1954 so le-to
zaupali karoserijski delavnici Carrozzeria
Ghia & Gariglio v Torinu, kjer so za sestavo
avtomobila porabili 50.000 delovnih ur in 50
milijonov tedanjih lir oz. danasnjih 725.000
eurov (Clark, 2017, 118 -123). Po zakljucku
del je bilo narejenih le pescica ¢rno belih
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SLIKA 10: GUMBI ZA OPRAVLJANJE NA VOLANU DVOSTOPENJSKEGA
POWERFLITE AVTOMATSKEGA MENJALNIKA NA CHRYSLER NORSEMANU
(VIR. URRL: HTTPS:/ITWIKIPEDIA.ORG/WIKI/CHRYSLER_NORSEMAN - 30. 6. 2018)

fotografij. Namesto, da bi dosegel naslovnice
avtomobilskih revij, je podjetje Chrysler
podalo novico o izgubljenem avtomobilu na
Andrei Dorii.

CHRYVSLER CORPORATION

"IDEA'" CAR LOST ON ANDREA DORIA

DETROIT, July 26, 1956--A revolutionary new Chrysler
Corporation "idea" car being shipped from Italy to the United States
for its public debut was lost today in the sinking of the Italian Liner
Andrea Doria, Chrysler was advised by ita New York shipping agent
that since the ship went down in some 200 feet of water the car must
be considered a complete loss. The car was covered by insurance.

Designed by the Chrysler Corporation Engineering Division
and built by Ghia of Turin, Italy, the experimental car was named the
NORSEMAN. It incorporated more structural, chassis, electrical,
and styling innovations than any other "idea' car every designed by
Chrysler.

Although the car was intended to have as great structural
strength as today's automobiles, it had no posts or pillars to support
the roof. This was accomplished by means of structural cantilever
archs which curved upward from the rear of the frame and over the
passenger compartment of the car, Glass surrounding the passenger
compartment was uninterrupted with the exception of the two archs of
steel curving upward in the rear. In addition there was a 12 square foot
panel of glass in the roof that was power operated and slid forward
leaving the roof over the rear seat area open,

All major body panels on the car were made of aluminum as
a result of research in advanced structural techniques to reduce weight.
it had a sharply sloping hood, upswept tail fins and a covered, smooth
underbody for aerodynamic efficiency.

Over-all length of the Norseman was 227-1/2 inches;
wheelbase, 129 inches; height, 57 inches; and width, 80 inches. It was
powered by a special advanced Chrysler engine and had a pushbutton
Powerflite transmission.

Color of the car was two-tone metallic green with a touch of
red inside the flared wheel openings. Over-all smoothness of the car
was enhanced by concealed automatic headlights, door handles, and
concealed trunk lid opening device,

The Norseman was on the drawing boards of Chrysler for a
full year, and required 15 more months to build it.

(29356--7/26/56)

SLIKA 11: RAZGLASITEV »DEA« CAR LOST ON ANDREA DORIA
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Leta 1991 je bil zbiralec t. 1. »dream car« Joe
Brortz iz Highland Parka, Illinois, pripravljen
placati potapljacu, ki bi nasel izgubljenega
Norsmana. Njegov znanec, ki je bil nekoliko
bolje kemijsko podkovan, ga je uspel
prepricati, da je najverjetneje od vozila ostal
le blok motorja, zato je Brortz svojo idejo
opustil. Nekaj let kasneje pa je potapljac
David Bright uspel najti in videti Norsmana.
V  zmeSnjavi  rjavecih  avtomobilskih
reliktov v Andrei Dorii je videl ostanke
pnevmatik vozila, ki so bili podobni tistim na
Norsmanu. Po Se enem potopu 8. junija 2016
je Bright umrl zaradi sr¢nega napada, ki je bil
posledica dekompresijske bolezni. Pri tem
velja omeniti, da je potop do Andree Dorie
primerljiv z vzponom na Mont Everest, saj
je zaradi gostote planktona vidljivost ni¢na,
morski tokovi in morski psi pa neusmiljeni.
Kot je ugotovil zgodovinar Peter Grist, je
karoserijska delavnica Carrozzeria Ghia &
Gariglio zamujala z izdelavo avtomobila.
Norsman je zato moral prestaviti nacrtovani
transport »Cez luzo«, naslednja ladja, ki je
potovala iz Genove v ZDA, pa je bila Andrea
Doria.

Kdo pa je naposled bil kriv, da je bila to
zadnja voZnja italijanske ladje? Obe vpleteni
strani sta se dogovorili za proces v New Yorku
in sta ameriSkemu sodstvu podali zahtevek
za omejeno odgovornost pri nastali Skodi,
kar je v praksi pomenilo, da bi zavarovalniski
druzbi morali poravnati Skodo le do doloc¢ene
visine. Slednje bi bilo mogoce izpeljati, ce
bi se dokazalo, da je nesreca nastala tudi
zaradi krivde ladijskih druzb. Porajala so
se predvsem vprasanja, kdo je plul, ne da
bi hitrost prilagodil vidljivosti, ali je bila
dejansko v celotnem koridorju megla in
kdo je napacno razumel radarsko sliko. Na
vprasanje glede hitrosti so odvetniki obeh
strank hitro ugotovili, da nobeno izmed
vpletenih plovil ni prilagodilo hitrosti do te
mere, da bi se lahko izognilo trku v eni dolZini
lastnega plovila, kot je veleval pomorski
zakon (Halpern). Italijanski pravobranilci
so zato predlagali tihi dogovor, vendar so
Svedi to zavrnili. Nasprotno, po tragediji se
je italijanska stran zavila v medijski molk,
Svedska druzba pa je to izkoristila za prikaz
italijanskih mornarjev kot nekompetentnih



in strahopetnih. Sodna obravnava je pokazala
nasprotno sliko. Izkazalo se je, da kapetan
Stockholma Gunnar Nordenson in njegov
tretji Castnik krova Johan-Ernst Carstens-
Johannsen, nimata najbolj jasne slike o
plovbi ladje Stockholm pred trkom. Se ve¢, po
njihovih izracunih naj bi Andrea Doria plula
s 46 vozli, kar pa je bilo absurdno, italijanska
ladja je namre¢ dosegla maksimalno hitrost
plovbe 23 vozlov. Proces je postajal neugoden
za obe vpleteni strani. Ne glede na napacne
izratune poveljujo¢ih na ladji Stockholm
bi zavarovalniska druzba Lloyd, pri kateri
sta bili zavarovani obe plovili, morala
poravnati nastalo Skodo, ker sta obe ladijski
druzbi bili so-odgovorni za neprilagojeno
hitrost plovbe plovil (zahtevana hitrost
plovbe je bila dolocena glede na casovne
roke dostave tovora in seveda stanja morja).
Poleg tega pa se je pojavil tudi odskodninski
zahtevek potnikov in druzin zrtev, ki je
znasal vrtoglavih 117 milijonov tedanjih
dolarjev in bi ga seveda morala poravnati
zavarovalnica. Posledicno je zavarovalniska
druzba Lloyd uredila tajni dogovor med
ladjarji v Kebenhavnu, katerega vsebina je
ostala neznana. V uradnem porocilu Lloyda
pa je bilo zapisano, da nobeden od vpletenih
ladjarjev ne priznava krivde. Zavarovalnica
je nesreco hitro pometla pod preprogo z
izplacili druzinam Zrtev, resnica dogodka pa
se desetletja ni prebila na dan. Sele leta 2006
je za §irso javnost postalo dostopno porocilo
o nesreci, ki ga je izdelala italijanska direkcija
za pomorstvo leta 1958. V porocilu je moc
razbrati, daje poveljujocinasvedskiladjistoril
klju¢no napako z napa¢nim razumevanjem
smeri voZznje italijanske ladje ter svojo ladjo
usmeril naravnost v bok Andree Dorie.
Italijansko porocilo je pri tem Se pohvalilo
hrabra dejanja italijanskih mornarjev v fazi
evakuacije ladje. Do podobnega zakljucka je
leta 1971 prisla tudi ameriska Studija trka,
ki jo je izdelal John C. Carrothers za Naval
Institute Proceedings. Na podlagi nacrtov
plovbe obeh ladij je Carrothers dokazal, da
so poveljujoci na Svedski ladji ubrali napacen
manever in povzrocili trk (Halpern). Ne
glede na to je kapetana Stockholma Gunnar
Nordenson dobil novo dolznost na Se vecji
ladji, italijanski kapetan Piero Calamai pa

je bil za vedno odstranjen iz aktivne plovbe,
ker se je italijanska druzba zbala negativne
publicitete. Kapetan Piero Calamai, ki je
zapustil Andreo Dorio Sele pod prisilo svojih
mornarjev in se je zaman na vso silo trudil
prepricati amerisko obalo strazo, da bi ladjo
izvlekli blizje kopnemu, je umrl leto po tem,
ko je ameriska Studija trka prisla v javnost.

Vitan vse najboljse!
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SLIKA 12: NORSMAN IN ANDREA DORIA (VIR: URLHTTPS://56PACKARDMAN.
COM/2017/03/12/STEAMSHIP-SUNDAY-CHRYSLERS-NORSEMAN-AND-
THE-ANDREA-DORIA/ - 30. 6. 2019)
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