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AUTOMOBILIES [ T34
IN MOTOCIKLIEITTTTTOR——

Bernhard Stoewer je ze leta 1858 v mestu
Szczecin na severozahodu Poljske ustanovil
tovarno za proizvodnjo koles, Siviljskih stro-
jev, pisalnih strojev in strojnega orodja. Ob
koncu stoletja je tovarno prepustil svojima
sinovoma Emilu in Bernhardu Stoewer, ki
sta se kmalu odlocCila, da se pridruzijo av-
tomobilski industriji. Tisti Cas se je podjefje
imenovalo Gebruder Stoewer, Fabrik for
Motorfahrzeuge (Brata Stoewer, avtomobil-
sko podijetje). Njihov prvi model avtomobila
se je imenoval Grosser in je bil najprej trikole-
snik, nato pa stirikolesnik. Kmalu se je pricela
serijska proizvodnja avtomobilov in modeli
so se vrstili drug za drugim. Postali so tretji
najvecji proizvajalec avtomobilov v Evropi
in prvi, ki so priceli proizvajati avtobuse. Bra-
ta Stoewer sta tudi razvila terensko vozilo za
Wehrmacht in ze leta 1936 so sklenili vojno
pogodbo.

Po vojni je podjetje preslo v last nove
komunisticne vlade, ki ga je uporabljala
predvsem kot delavnico za popravila in
proizvodnjo rezervnih delov za avtomobile.
Leta 1947 so podjetje preimenovali v PZInz
Ursus in pricela se je proizvodnja sklopov
za prvi povojni poljski traktor Ursus. Leta
1950 je podietje preslo pod drugi konzorcij
(zdruzene tovarne kovinskih delov in op-
reme), kar je imelo za posledico vhovicno
spremembo imena v Szczecinska Wytwor-
nia Sprzetéw Metalowych (Tovarna kovin-
skih delov v Szczecinu). Izdelovali so kovin-
ske postelje in medicinsko opremo. Vodstvo
tovarne skupaj z delavci ni bilo zadovoljno s
svojim polozajem in skupaj so se odlocili, da
razsirijo proizvodni program. Priceli so proiz-
vajati avtomobilske prikolice, generatorje
itd, saj jim do leta 1955 ni bilo dovoljeno, da
bi se podali v avtomobilsko industrijo.
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Nekaj modelov avtomobilov Stoewer:

GroBer Stoewer Motorwagen 1899

Stoewer je razvil "GroBer Motorwagen” (veliko mo-
torno vozilo) leta 1899, kar je zaCetek vseh Stoewer
avtomobilov.

Tehni¢ni podatki:
2 cilindra
2.1 litra prostornine
6.5 konjskin moci

17 km/h - najvisja hitrost

Stoewer G 4

Stoewer G 4 je bil prva prodajna uspesnica podjetja
Stoewer. Med leti 1908 in 1910 je bilo proizvedenih
1,070 teh vozil v razlicnih karoserijskih razlicicah.

Tehni¢ni podatki:
4 cilindri
1,5 litra prostornine




Stoewer D-Types

Tip D dopolni Stoewerjev program v obdobju od
zacetka do sredine dvajsetih let. Slovel je kot robu-
sten Sportni avtomobil. Izdelan je bil v vec razlicicah
-D3,D9%2in D105 4 cilindri, D5, D6 in D12 pa s 6 cilindri.
Iziemen je bil leta 1921 izdelan model D7 s 6 cilin-
drskim letalskim motorjem, prostornine 11 litra in 120
konjskimi mocmi — najmocnejsi nemski avtomobil ti-
stega Casa.

Stoewer S 8 und G 14

Leta 1928 je Stoewer dal na trg svoja modela S8 in
vecjega G14. Skupaj z modeli Horch so bili to prvi 8
valjni nemski avtomobili. Medtem ko je G14 s 3,6 lit
prostornine imel dovolj moci, je kmalu postalo jasno,
da je bil 45 konjski, 2 lit motor S8 nekoliko preslaboten
za svojo maso nekaj nad 1200 kg. Tako je bil v istem
letu dan na trg njegov naslednik, S10 z 2,5 litrskim
motorjem. Tako je tudi G14 dobil mocnejSo razlicico

G1s.

Doba 8 cilindrov

Stoewer Gigant, Marschall in Reprasentant

Z modeli GI15 "Gigant" (velik), M12
"Marschall' (Marsal) in P20"Reprdsentant”
(dostojanstvenik) je Stoewer dosegel svoj
vrhunec. Marschall je imel 3 litrski motor
s 60 KM, Gigant 4 litrski z 80 KM. Top mod-
el je Reprasentant s 5 litrskim motorjem, ki
omogoca 100 KM in je tehtal 1.400 kg ter
dosegel 130 km / h (80mph) - za tiste Case
res iziemen uspeh.

Konec dvagjsetih in v zacetku tridesetih let
prejSnjega stoletja ni bilo ugodno za po-
slovanje, zato se je Stevilo luksuznih avto-
mobilov na trgu zmanjSalo. Kljub temu pa
je med letfi 1928 in 1934, Stoewer proizve-
del 2300, 8 cilindrskin avtomobilov razlicnih
modelov. Gigant in Reprdsentant sta se
proizvajala do leta 1933, in Marschall do
leta 1934, ko se je obdobje velikih, luksuznih
Stoewer avtomobilov z 8 valjnimi motorji
koncalo. Ugotovljeno je bilo, da je trg za to
vrsto avtomobila le premajhen in zato sta
se brata Stoewer osredotocila na gradnjo
manjsih in cenovno dostopnejsih avtomobi-
lov.

Stoewer V 5

V5 si zasluzi posebno ¢astno mesto v zgo-
dovini avtomobilov, ker je bila prva serija
nemskih vozil s pogonom na prva kolesa.
Proizvodnja se je pricela leta 1931. Imel je 4
valjni V-motor z 1,2 litra prostornine in 25 KM
ter je dosegel najvecjo hitrost 80 km / h (50
mph).

Leta 1931 in 1932 je bilo proizvedenih vsaj
2100 primerkov, potem pa ga je zamenjal
R140, ki je imel tudi pogon na sprednja kole-
sa, vendar je imel 4 valjni vrstni motor.
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Stoewer Greif V8
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V8 "Greif" (Griffin) je bil zadnji model, ki se
je razvijal pod vodstvom Bernharda Stoew-
erja, enega od ustanoviteljev podjetja. S
tehnicnega vidika je to avto, z zaCetkom
proizvodnje leta 1934, zelo zanimiv, sqj je
imel pogon na sprednja kolesa in V8-motor
prostornine 2.5 litra narejen iz litine.

Stoewer Greif

Odvsehmodelov, kijinje Stoewer proizvedel
za civilno uporabo, je manjsi "Greif" med leti
1935 in 1939 dosegel najvecjo prodajo (ok-
rog 4.000kom.) Poganjal ga je zracno hla-
jen 4 valjni bokser motor, 1,5 lit prostornine,
najvecje moci 36 KM. Greif ni bil Stoewerjev
dizajn, ampak je temeljila na Rohr Junioru, ki
je pravzaprav samo spremenjena razlicica
licencne zasnove Tatre 75. Po steCaju Neue
Rohr-Werke AG, leta 1935, je Stoewer kupil
proizvodne stroje skupaqj z licenco Tatre in
nadaljeval proizvodnjo. Bernhard pa je dal
avtomobilski karoseriji bolj aerodinamicno
obliko.
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Stoewer LEPKW

NajvecCjo prodajo med vsemi avtomobili
pa je Stoewer dosegel z modelom LEPKW

(Leicher Einheits-PKW - lahko vsestran-
sko vozilo). Glaven kupec so bile nemske
oborozene sile. Med leti 1936 in 1944 je bilo
proizvedenih okrog 11.000 teh vouzil, ki jih je
sprva poganijal stiri valjni 1,8 litrski motor ter
nato leta 1938 2 litrski 4 valjnik. Zaradi §tiri
kolesnega pogona in krmiljenja na vsa kole-
sa se je odlicno obnesel tudi na zahtevnem
terenu. To je poklon njihovemu inzenirskemu
znanju, ki je bilo kos tudi zahtevnemu
povprasevanju in je s priblizno 1800 kg (1.8
tone) tezkim vozilom doseglo najvecjo
hitrost 80 km / h (50 mph) . Od leta 1940 je
imela poenostavljena razlicica le krmiljenje
na prva kolesa.

Tudi BMW in Hanomag sta zgradili vozilo z
enako karoserijo kot je LEPKW, vendar s svo-
jimi motorji.

Stoewer Sedina in Arkona

Zadnja Stoewerjeva civina avtomobila, ki
sta bila proizvedena, sta Sedina in Arkona.
Na prvi pogled sta videti enako, vendar
ima ta pod motornim pokrovom Sedina 6
cilindrski motor s 60 KM, Arkona pa 3,6 litrski
tudi 6 cilindrski motor z 80 KM. Ti dve za fiste
case napredni vorzili sta bili zgrajeni ze leta
1937, ampak prihajajoca druga svetovna
vojna in sprememba drzave sta podjetju
nalozila le proizvodnjo vojaskin sredstev
in s tem preprecila uspesno prodagjo. Kljub
temu je bilo proizvedenih 980 vozil Sedina in
210 vozil Arkona. Kot pri vecini avtomobilov



Stoewer, sta bila Sedina in Arkona narejena
v vec karoserijskih razlicicah.

Leta 1955 so se priCele priprave za proizvod-
njo motornih koles znamke JUNAK. Trajalo
je, preden so dobili vsa dovoljenja, nakar se
je ime podjetja spremenilo v SFM. Med leti
1956 in 1965 je bilo proizvedenih 91400 mot-
ornih koles znamke Junak. Poleg osnovnega
modela M07 so izdelovali tudi modele MO07-
R (rally), MO7-C (cross), tri-kolesne dostavne
motocikle s kesonom B20 (narejenih okrog
2500 kom) in bocne prikolice WB1 ter WB3
(okrog 8500 kom).

Prva motorna kolesa, model M07, so tako
proizvajali med leti 1956 in 1959 in proizve-
denih je bilo okrog 10.000 primerkov. Ze
decembra 1956 pa so ze nastajali nacrti za
novi M10. Prvih 20.000 primerkov tega mo-
dela med leti 1960 in 1961 je precej spomin-
jalo na M07, saj mnoge podrobnosti §e niso
bile spremenjene (na primer prednja lug).
Junak iz tega obdobja se imenuje nmodel
tranzicije«.

Junak je bil v tistem Casu sodoben in na-
preden motocikel. Nacrtovati so ga priceli
ze leta 1951-1952 J.gnatowicz (koordinator
projekta), Krzysztof Wojcicki (konstruktor mo-
torja) in Stefan Porazinski (konstruktor sasije).
Vsi trije so bili izkuseni inzenirji ze iz predvojnih
Ccasov, ko so ustvarjali v podjetju Sokdt pod
vodstvom Tadeusza Rudawskega. Zatorej ni
ni¢ cudnega, da motocikli Junak spomin-
jajo na motocikle Sokdt 600 in Sokdt 500.
Tudi nekatera nemska in angleska motorna
kolesa (npr. AJS, BSA, Triumph in Norton) so
vplivala pri nacrtovanju motociklov Junak.

Precej motociklov Junak je bilo izvozenih na
Madzarsko, v Bolgarijo, TurCijo, Venezuelo,
Kubo in Mongolijo. Nekaj primerkov je bilo
prodanih tudi v ZDA, vklju¢no s turno-cross
modeli "Scrambler" in 21 prilagojenih motor-
jev z dodatno opremo, ki se imenujejo Ju-
nak M10 de Lux.

Tudi policija je uporabljala motocikle Junak,
predvsem pri spremljanju dirk in rellijev. Leta
1959 je F. Stachewicz s predelanim motocik-
lom znamke Junak popravil poljski hitrostni
rekord s hitrostjo 140,3 km/h. Dogodek je bil
posnet s PKF (poljska filmska kronika), njinovi
kratki filmi so bili prikazani pred vsako kino
predstavo. Filmi so bili oCitho propagand-
no gradivo in so bili - in so Se vedno - tudi
odlicen vir informacij).

Kllub z napredno in stalno posodabljano
proizvodnjo pa so imeli motocikli Junak ve-
liko napak, ki so bile v tistem Casu tako ali
tako znacilne za srednje in vzhodno evrop-
sko industrijo. Tudi cena motocikla je bila
zelo visoka, sqj je na zacetku Sestdesetih
motocikel stal 24.000 zlotov, kar je bila
povprecna letha delavska placa.
Proizvodnja motociklov Junak se je koncala
leta 1965, ko se je poljska viada odlocila
zmanjsati proizvodnjo motociklov na racun
proizvodnje poceni avtomobilov.

JUNAK M07

Prostornina: 349 ccm
Moc¢ motorja: 17 KM pri 5500 obr/min
Masa: 165 kg
Najvisja hitrost: 115 km/h

Poraba: 3,51/100 km
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JUNAK M10

Prostornina: 349 ccm
Moc¢ motorja: 19 KM pri 6000 obr/min
Masa: 170 kg

Najvisja hitrost: 125 km/h

Poraba: 3,51/100 km
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VIRI:

http://zabytkowemotocykleirowery.pl/junak_m07/
en
http://www.stoewer-museum.de/stoewer/gebr-
stoewere.htm
http://www.swedishbrasscar.com/dokument/
stoewer.html
https://www..com/pin/294352525619934388/
http://www.autogallery.org.ru/k/sa/30stoewerlllA-
21557_W.jpg

http://www tipcar.net/veterani/STOEWER_P20_RE-
PRASENTANT.html
http://www.garnek.pl/tomek13/12261367/stoewer-
V5
https://www.classicdriver.com/en/car/stoewer/
greif-v8/1934/151124
https://de.wikipedia.org/wiki/Stoewer#/media/
File:Stoewer_Greif_Junior_1936.JPG
http://www.wikiwand.com/it/Stoewer_LEPKW
http://bright-cars.com/photo/stoewer-sedina/03/
default.html
https://en.wikipedia.org/wiki/SFM_Junak
http://i.imged.pl/junak-b20-nie-wfm-i-
shl-2-3799033110.jpg
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