V vojaski sluzbi

Na prehodu v dvajsetostoletje, koje Benzsele ustvarjal
svojo mojstrovino in ko so takratne armade sestavljale
le pehota in konjenica, so se Avstro-ogrski generali
odlocili, da se mora armada posodobiti predvsem v
smislu veCje mobilnosti. V istem obdobju je postala
zelo popularna  nova tehni¢na iznajdba: kolo.
Osnovala so se Stevilna drustva, ki so popularizirala
nov nacin prevoza. Takratni proizvajalci koles so
poskusali prepricati Se najvecjo vojno velesilo, kar je
Avstro-ogrska vojska vsekakor bila, da so prav njihovi
proizvodi najprimernejsi za vojake. V tem Clanku bom
opisal obdobje od samega zacetka uvajanja koles
v vojaske namene pa vse do bojev v prvi svetovni
vojni.

Pri iskanju novih moznosti prevoza je tudi vojska
odkrila, da jim zelo prav pride kolo. Leta 1882 so
prviC v zgodovini zaceli uporabljati kolesa v Wiener
Neustadf. Tam so osnovali oddelek »Militér-Fecht
und Turnlehrer-Kurs¢, ki ga je vodil nadporocCnik
Oskar Schadek iz Degenburga. Prvo turo je oddelek
leta 1883 prevozil preko Semmeringa do Mariazell
in preko Lahnskega sedla spet nazaj, 250 km v stirih
dneh , vsak moz pa je nosil Se 20 kg opreme . Tudi v
naslednjih letih je bila Stajerska dezela nnadzorovana
iz sedezev kolesarskega oddelkak. Tako so leta 1884
v smeri preko Brucka na Muri in ez Fischbacher Alpe
potiskali pedale vse do Birkfelda ter se vracali Cez
Aspang. Leto pozneje je dvanajst oficirjev prevozilo
157 km potido Gradca v 12 urah, in to z visokimi kolesi.

V tem letu je pri Tullnerju na cesarskih manevrih kolo
dobilo prvo »uradno« uporabo v vojski.

Avtor: Marijan Duh

Naslednje etape so jih vodile skozi Stajersko do Trsta,
pa Cez Salzkammergut (julij 1888), kjer so bila na 821
km dolgi pofti v uporabi nerodna visoka kakor tudi
nova nizka kolesa.

Gradec kot center za usposabljanje

V porocilu beremo, da so bili leta1890 na obmocju
Judenburga in Knittelfelda izpeljani spomladanski
manevri Avstro-ogrske vojske. Izdali so odlok, da 11.
peho’rno brigada izbere tri podoficirie na kolesih.

VO]dSkl [I}o'l'esqistl«: fleCey aviiro-ogrske volke

Pravi preboj v vojaske namene jim je uspel v dirki na
razdaljimed Dunajem in Berlinom leta 1893. Odmevni
Clanek v »Radfahr-Chronik« je zapisal takole:w....zeli
v prvi vrsti pokazati, da kolesarski Sport mladim ni le
zabavna rekreacija, temvec je veliko bolj poklicna
stvar, ki v sluzbi oCetovski domovini dokazuje svojo
prakficno vsestranskost....«

Demonstracija je uspela: V primerjavi s konjskimi
dirkami med oficirji leto prej, ko je zmagovalec
porabil 71 ur, je porabil najhitrejsi kolesar manj kot pol
tega Casa. Prav tako demonstrativen znacgj je imela
relejna dirka v organizaciji vojske, kjer je 15 kolesarjev
na relaciji Dunaj — Gradec - Celovec (391,5 km)
razdaljo prevozilo v 17-ih urah.

Ta uspeh je preprical tudi do takrat zelo skepfticne
nemske in avstro-ogrske Cinovnike.

Kadetska sola v Gradcu
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Avstro-ogrska armada je na pomladanskih manevrih
leta 1894 kolesa temeljito preizkusila. Kot sedez
izobrazevalne ustanove so dolocili Gradec. Prvi tecqj
1895/96 je vodil porocnik Franz Smutny. V nasprotju z
dosedanjim mislienjem pa so lahko sedaqj, Ce je bilo
potrebno, rekrutirali dovolj voznikov koles z njihovimi
lastnimi nmasinami«. Tako so na tecaju v Gradcu , ki
se ga je udelezilo vecje stevilo teCajnikov, izbrali 28
podoficirjev in vojakov, ki so si za cilj zadali postati
aktivni vojaski kolesariji.

Vojak v »naskokuu na kolo

V tem prvem in v nekaj naslednjih tecajih so vojaki-
kolesarji skrbeli predvsem za red in za prenos vojaskin
sporocil, nekaj pa tudi za naloge, ki jih je do tedqj
opravljala konjenica. Na jesenskih manevrih na
Ogrsko-Stajerski meji so bili te€ajniki kot kolesarska

enota »v polni bojni opremix  skupaqj s konjenico
karabinjerjev in pehoto z bajonetfi pod poveljstvom
nadporocnika Leber-ja dodelieni v 31. »feldjager-
Batallion«. (Takratna vojna policija). VvV  Casu
pettedenskega uvajanja so vsaki¢ prevozili 2400 do
2800 km. Ob dejstvu, da takratne pnevmatike niso
prenasale taksnih obremenitev, silahko predstavljate,
kako razkroplieni so bili na poti.

Tudi industrija je zacutila svojo priloznost:  avstrijska
wWaffenfabriksgesellschaft  (OWG) iz Steyrja je
ponudila brezplacno v uporabo »swift-Rader« kolesa,
ki so imela bronirane gladke dele in visje postavljeno
gonilo s pedali. Tudi kolesa, izdelana pri Johann Puch
in Comp., so bila dobro sprejeta, medtem ko pa
kolesa, ki jih je izdeloval Benedict Albl, niso ustrezala.
Ni€¢ bolje se niso obnesla zlozZljiva kolesa graskega
tovarnarja Albl-a in dunagjskega Curjel und Greger.
Rokovanije pri razstavljanju in sestavljanju koles je bilo
zamudno, nacin nosenja pa neudoben, sqj je vojaka
oviral.
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Zlozljivo kolo v sluzbi Avstro-ogrske vojske

Kljub vsemu pa so konstruktorji kakor Puh nadaljevali
z razvojem kolesa za potrebe armade in nasli v
Filippu Czeipeku, ucitelju v graski pehotni kadetnici,
goreCega sogovornika: v neki razpravi iz leta 1897
je zapisal, da so novi, s 26 colskimi kolesi opremljeni
Puhovi modeli tezki samo se 12,5 kg in se sestavijo v 30
sekundah, se hitreje pa se speft razstavijo za uporabo.
Prav tako je mozno, Ce je potrebno, za nsedlomi hitro
namestiti Se dodatni sedez za potnika ali lazjega
ranjenca. In nedvomna prednost zloZljivega kolesa:
na terenih, pretezkih za kolo, se le- to zloZi in prenasa
kot nahrbtnik.

Cetudi je bil preizkus uporabe koles na manevrih
leta 1896 v nekoliko manjSem obsegu, je prinesel
neizpodbiten dokaz, da so le zloZljiva kolesa v vojni
res uporabna.

Vseeno je minilo se nekaj let, da je ideja prevliadala:
leta 1906 je vojno ministrstvo pooblastio OWG in
Styria-Werke za izdelavo replike italijanskega modela
Rossi-Melli. Obema tovarnama so v tem letu naloZili
izdelavo manjSega kompleta koles.

Cetudi so preizkusili 3¢ celo vrsto koles raznih

proizvajalcev s frdnim okvirjem, med njimi tudi
uveljavljene firme Noricum, je zloZljivo kolo do prve
svetovne vojne nadomestilo vse ostale modele.

V zacCetku so bile kolesarske enote opremliene le
s proizvodi OWG in Puh. Puh je medtem dobil $e
patent za zloZljivo kolo, ki je sluzilo kot prevozno nosilo.
Vojska ga je takoj uvedla v uporabo.

Puhov patent: zloiljiva prevozna nnosilau-

Povejmo Se nekaj o razvoju uporablianja koles v
Avstro-ogrski vojski. Leta 1898 je bil v pehotnem polku
§t. 27 ustanovljen poizkusni kolesarski oddelek, iz
katerega so nastale v letih 1908 do 1911 fri kolesarske
Cete, od tega ena v Gradcu. 1912 je priSlo do
vzpostavitve stalne sestave : dotedanji bataljoni
vojaske policije §t. 11, 20, 24 in 29 so bili preurejeni
v kolesarske enote. Ognjena mocC se je povecala:
zraven mostva z repetirkami sta bila sedaj mobilna se
dva mitraljezca.

V prvi svetovni vojni 1914 — 1918 so bile Avstro-ogrske
kolesarske enote prvic v boju pri Gorlicah na ruski
meji. Nato so se pretvorile v kolesarskinjagerbatallion«
§t. 1. (bataljon vojaske policije). Ta bataljon so nato
poslali na italijansko fronto in ga razdelili po garnizijah
na bojs¢a v Monfalcone, Cormons, Rovigno in
Gradisce.



Nek oficir je v svojem porocilu zapisal: Kolesarje so
poslali v Gorlice, potem pase vitalijansko visokogorje,
kier pa so bila kolesa za premike med boji povsem
neuporabna. Zaradi napacne presoje poveljujocih in
s tem preboja pri Kobaridu je padlo veliko Stevilo
kolesarskin formacij, kar je vredno obzalovanja.
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Prav tako je biliz prostovoljcev sestavljen nprostovoljni
kolesarski bataljon, ki so ga tvorila mostva predvsem
iz Gradca, Lipnice in Budimpeste. Ta enota je bila
nato uvedena v Avstro-ogrski vojski kot nkolesarski
bataljon §t.2«, preimenovana v »viharno enofok in
poslana v italjansko Piavo. Tu je utrpela grozovite
izgube in mnogi Stajerci pocivajo na pokopaliscu
kaksnih 12 km juzno od San Dona di Piave.« poroCa
oficir, ki je enoto vodil kot poveljnikov namestnik.

V Casu prve svetovne vojne je v vseh sluzbah vojske
sodelovalo preko 250 000 vojokov na kolesih,
predvsem kot poroCevalceyv.
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Tragi¢na bilanca

»Veliko pogumnih kolesarjev je ostalo na bojiscih in
zalostno je, da so ljubezen do voznje s kolesi placali
s svojimi mladimi zivljenjik, je po vojni v osmrtnico
v »Steirischen Radsport« zapisal Michael Zuzic. V
primeru kolesarskega kluba »Brucker Bycicle-Club
je jasno razvidno, kaksSne izgube so ufrpeli: od 113
moskih Clanov jih je bilo 76 vpoklicanih, 14 jin je umrlo,
36 je bilo ranjenih, pet so jih odvedli v ujetnistvo. Od
tam se nista vrnila kolesarja »mojstrax Adolf Kofler
in Franz Gfegl. V njuno Cast so pozneje organizirali
spominske kolesarske dirke .

Avstro-ogrski kolesarjina Schécklu letal915

Dirka izvidnikov

Med rekrutiranimikolesarijije bilo tudiveliko Slovencey,
Zal pa mi ni uspelo najti podatkov o njihovih imenih in
usodah.

Literatura:

Burckhart, Julius: Das Rad im Dienste der Wehrkraft,
in: Paul Salvisberg (Hg.): Der Radfahrsport in Wort und
Bild (MUnchen 1897), 2. erg. Nachdruck, MUnchen
1998

Czeipek, Filipp: Das Zweirad und seine militGrische
Verwendung, Graz 1897

Krause, Alfred: Radfahrer im Weltkrieg. Das k.u.k.
Radfahrer-Jagerbaon Nr.1 im Weltkrieg, Artikelserie
in: Der Radfahrer 1934/35

Ulreich, Walter: Das Steyr-Waffenrad, Graz 1995

Rabenstein, RUdiger: Radsport und Gesellschaft. Ihre
sozialgeschichtlichen Zusammenhdnge in der Zeit
von 1867 bis 1914, Hildesheim, Minchen, ZUrich 1991
- Sieg Uber die Armee, in: Bike Culture, Nr. 13, York,
August 1997, 18-20

Smutny, Franz: Anleitung zur Behandlung des
Fahrrades und dessen praktische Verwendung
insbesonders fur militdrische Zwecke, Graz 1896

Zuzic, Michael: Unsere Radfahrer im Weltkriege, in:
Steirischer Radsport 26.6.1926, 13

Deutsch-&sterr. Radfahrer 11/17/1890

O. llustrierte Zeitung 20.5.1897, 20.7.1913

Radfahr-Chronik VI/35/1893, VIII/37/1895
Steirischer Radsport 25.2.1934, 8

MAREC 2011 | www.zveza-svs.si | GLASILO SVS| 21



