ZGODOVINA MADZARSKIH
MOTORNIH KOLES

Motoristi¢no Zivljenje na Madzarskem v zacetku dvajsetega stoletja

Dondt BANKI (1859-1922) in Janos CSONKA (1853-
1939) sta bila pionirja madzarskega motociklizma.
lzum uplinjaca Banki-Csonka leta 1893 je povezan z
njunimi imeni. Tovarna Ganz je pricela s proizvodnjo
Banki-Csonka motorjev leta 1893. Dvo-cilinderski

vodno hlajen motor z zaprtimi ventili Dondt Bdnki je
bil koncan leta 1894.
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Jdnos Csonka(1853-1939)

Donat Banki (1859-1922)

MnoZzi¢no izdelani uplinja¢i Ganz-Bdnki iz leta 1892
(Haris Museum)

Tricikel z motorjem, ki temelji na zasnovi Janos
Csonka, s tovarniskim uplinjaéem in z visoko
napetostjo vziga (Haris Museum)

Uredil: Davorin GajSek

Proizvajalci motorjev na Madzarskem na zacetku
stoletja:

Dvokolesno vozilo Nadndor Héra je bilo skonstruirano
leta 1902. Janos Szdrits proizvaja podobne modele
motornih koles do 1906. Na zacCetku stoletja so dobre
rezultate dosegali tudi proizvajalci Géza Szam, Jend
Muskat, Janos Adorjdn in Janos Posszert.

Leta 1906 madzarska motoristicna zveza Steje manj
kot sto registriranin motornih koles.

Méray motorna kolesa

Meray je bilo prvo motorno kolo serijske proizvodnje
na Madzarskem (leta 1923). Motorno kolo je bilo
sestavlieno iz v fujini kuplienega pogonskega
agregata (Villiers, Moto-Réve, Blackburne, JAP) in
ogrodja, ki je bilo plod lasthegarazvoja. Kategorije:
od 150 do 1000 ccm, zmogljivosti od 4 do 15 konjskih
sil.

350ccm, 10 konjski Méray-Jap motor iz leta 1928
Foto: Transport Museum

Do leta 1930 na Madzarskem izdelani JAP pogonski
agregati so bili v resnici agregati domacega
razvoja, izdelani v tovarni Jadnos Csonka. Zelo so bila
priliubliena motorna kolesa Méray z vgrajenim Puch
agregatom.

Motorno kolo Méray-JAP 500ccm
s pritrjeno boéno prikolico.
Foto: Transport Museum
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200 ccm Méray-Puch motorno kolo iz leta 1939
Foto: Maréti zbirka fotografij

Kasnejsi poizkusi med obema svetovnima vojnama
Motorna kolesa bratov Dormdn, opremljena z Villiers,
MAG in JAP agregati na zaCetku leta 1920.

e 350ccm motorna kolesa proizvajajo pod imenom
F. P. v tovarni Fronner-Pasztélyi v letin 1924-25.

e Proizvodnja motornih koles NOVA z JAP in
Blackburne agregati v kraju Kistarcsa (Tovarna
motornih agregatov in ZelezniSke opreme) iz
leta1927.

e Béla Lérincz je ustanovil prvo madzarsko tovarno
motornih koles in komponent, kjer so bili dvotakini
agregati izdelani serijsko.

670ccm, vodno hlajeno,
dvovaljno EMMAG motorno kolo
Iz zbirke fotografij last Ferenc Varadi

NOVA- 500 JAP motorno kolo, izdelano v Kistarcsa
leta 1927. Voznik je Antal Rauchbaver
Maréti zbirka fotografij
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Nadaljnji poizkusi med obema svetovnima vojnama
Kolesa z motorjem so postala moderna zaradi svoje
cenovne dostopnosti: Henrik Schweitzer je sestavil
svoje kolo s 74 ccm in 98 ccm Sachsevim dvotaktnim
motorjem. Ti motorji so se prodajali pod imenom SHB
(zacetek leta 1930).

TudiJend Bird je leta 1941 skonstruiral majhno motorno
kolo s 125 ccm Sachsevim motorjem. Zelo uspesna so
bila BMG majhna motorna kolesa, ki so bila izdelana
v Bartha Engine and Machine Factory. Tudi pogonski
agregati s 3 konjskimi mocmi za ta motorna kolesa so
bili izdelani v podjetju Bartha.

‘Népmotor’ (pomeni “ljudski motor”) so bili Cetrt-litrski
motorji, kombinirani z ZGndapp, kasneje pa z ILO
agregatiin so se po takratnin madzarskih zakonih steli
za veliko motorno kolo. Vojna je koncala uspesno
kariero teh motociklov.

98ccm SHB moped, izdelan letal1944
Foto: Maréti zbirka fotografij

98ccm BMG motorno kolo iz zacetka 1940
Foto: Transport Museum

Ljudsko motorno kolo iz leta 1939
(zmogljivost: 9KS, max. hitrost: 100 km/h)
Foto: Transport Museum



Laszl6 Urbach in MATRA motorna kolesa

Laszlé Urbach - uspeSen motociklisticni dirkac in
uvoznik je pricel s proizvodnjo 100 ccm motornega
kolesa, ki ga je razvil leta 1938. Do leta 1942 je bilo
skoraj 2000 teh motornih koles proizvedenih v skladu
s standardi, ki so presegali znanje svojega casa
in so na tekmovanjih dosegali odlicne rezultate
Izmed Stevilnih uporabnih stvari je potrebno omeniti
teleskopske sprednje vilice in teleskopsko vzmetenje
sedeza. Njegov vedji brat 125 ccm motocikel je imel
koncno hitrost 80 km/h.

Matra (Turul), 1939
Foto: Maréti zbirka fotografij

Prerez pogonskega agregata
konstruktorja Laszl6 Urbach, iz leta 1939
(motor ‘Turul’in kasneje ‘Matra’s).
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MOGURT-Urbach oglas iz leta 1947

Csepel (WM) motorna kolesa pred letom 1945

Prototip WM kolesa s pomoznim motorjem

“z rezervoarjem v obliki srca” iz leta 1931.
Foto:Transport Museum

Proizvodnjo cenovnih manjSih motornih koles je
podjetie Csepel pricelo po letu 1929. Prvi uspeh je
bil dosezen leta 1931 s tako imenovanim “rdecim”
modelom, imenovanim tudi kolo s pomoznim
motorjem "z rezervoarjem v obliki srca”. lzdelanih
je bilo priblizno 1.100 primerkov tega motocikla, ki ni
imel menjalnika.

Foto: Maréti zbirka fotografij

Sledil je TURAN (v nadalinjem besedilu kolo s
pomoznim motorjiem " z rezervoarjem za gorivo v
obliki cigare) v letu 1936. Novi 86 ccm model je imel
2KS in kon&no hitrost 50 km/h. To je bilo ze pravo kolo
z motorjem. Do leta 1937 je bilo izdelanih blizu 1.800
primerkov.

Turdnu je sledil pravi majhen motor CSEPEL 128. Imel
je 3 KS, dvo-stopenjski menjalnik in najvecjo hitrost 65
km/h. Uspesno nadaljevanje pa ni bilo predvideno s
tem modelom, ampak z modelom z oznako WM-98
leta 1939. Motoristi so fa model preprosto imenovali
‘nickel tanked' ali ‘silver tanked' (spodnja slika).
Zadnje kolo je bilo gnano z dvema verigama. Ena
je bila povezana s pedali, druga pa z motorjem. Na
zeljo kupca je bil dobavljiv fudi z dvostopenijskim
menjalnikom.

Zadnjiv Csepelu pred prehodom na vojno industrijo je
bil model WM 100/L. Ta model je bil veliko modernejsi
od predhodnikov, vendar je bilo na zalost izdelanih le
30 primerkov. Zgodba se nadaljuje po vojni.
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Csepel-100 manjse motorno kolo z “nickel posodo
za gorivo’ v Mardti zbirki motociklov.

Dogodki naslednijih trideset let

Konec druge svetovne vojne je pomenil zaCetek

mirnega obdobja, vendar se je gospodarsko in

socialno stanje zelo spremenilo:

e Proizvodni nacrti so bili uniceni zaradi vojne in
njenih posledic.

¢ Nova doba se je v vzhodni Evropi zacela za
“Zelezno zaveso” in s tem bistveno spremenila
pogoje gospodarskega zivljenja.

e Splosna druzbena revsCina in socialisticno
plansko gospodarstvo, ki deluje pod sovjetsko
vladavino, sta imela posledicno veliko vliogo
tako na proizvodnjo motornih koles kakor tudi na
motociklizem v drzavi.

Csepel 100 - majhna motorna kolesa

WM Csepel TUra je zadnji model, ki nosi oznako WM
in prvi model v Csepelu po koncu vojne. Motocikel
je imel mocan okvir, nozni zaganjac, dvo-stopenski
nozni menjalnik, 3 KS, teze le 45 kg in dvotaktni
motor

Foto: Maréti zbirka fotografij

Csepel 100/48. Ekipa Aurél Jurek je zasnovala
konstrukcijo, ki se je izkazala za zelo uspeSno na dolgi
rok in je zagotavljala dobro izhodis¢e za prinodniji
razvoj. To je bil CSEPEL 100. Prednost te preproste, a
zanesljive strukture, se je pokazala v stevilnih dirkaskin
rezultatih.
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Konstruktorja motornih koles Csepel 100 in 125:
spredaj: Aurél Jurek (kasneje je postal visji
predavatelj na Tehniéni univerzi), za njim: Janos
Pentelényi. Iz foto materiala BME

Modeli Csepel 125

WM-Csepel TURA

Vecji brat se je rodi zelo kmalu. V primerjavi
z modelom 100 je imel zmogljivejsi motor s 4,5
KS. s katerim je bilo moc¢ doseci koncno hitrost
80 km/h. Ostale so pa 3e vedno ploscate

rve vilice in zadnje kolo brez vzmetenja.
Foto: Maréti zbirka fotografij il




Prvi korak k izboljSanju udobja je bila zamenjava
ploscatin  prednjih vilic s teleskopskimi vilicami
— v ftistem Casu so se 7e pogosto uporabljale

Csepel 125/50 motorno kolo s teleskopskimi prvimi
vilicami Foto: Maréti zbirka fotografij

Model125/T je ze imel teleskopske vilice spredaj in
zadaj. Uvedba teleskopskega vzmetenja je bila nujno
potrebna.

Foto: Mardéti zbirka fotogrdfij

Modeli Csepel 250

Manjsi motorji so bili leta 1950 zamenjani z 250

ccm  modeli, ki so se po madzarskin predpisin ze
Steli za vecCja motorna kolesa. Prva razlicica je bila
opremliena z dvo-batnim eno-cilindrskim motorjem,
ki se je ze dobro izkazal pri motorjih znamke Puch.

Izdelanih je bilo samo 500 primerkov dvo-batnega
250ccm Csepel motornega kolesa, ki bi si zasluZil
boljSo usodo. Lastnik: J6zsef P6cze

...ampak Cetri-litrski Csepel motorji so kaj kmalu
postali eno-batni. (fotografija na levi). Njegove
tehni¢ne znacilnosti so prinesle vec Sportnih uspehov,

predvsem pa je bilo pomembno to, da jih je bilo
mogoce izvazati.

Gyoérgy Csepregi, Kdroly Teleki, SGndor Maté in
Kéaroly Nagy na Csepel 250 on endura motornih
kolesih pred dirko na Finskem.
Fotogrdfija iz Easopisa

Motorna kolesa za “reveze”: Dongo, Berva, Panni

Kot odgovornazahteve mnozic je biloleta 1951 danih
na evropsko trzisCe veC majhnih motorjev kategorij
koles s pomoznim motorjem in koles z motorjem,.
Najenostavnejsi so bili fisti, ki so imeli pogon preko
majhnega motorja direkino na prvo ali zadnje kolo.

DONGO
Foto: Mardéti zbirka fotografij

Predizdelava DONGO kolesa s pomoznim
motorjem, ki je kasneje postal zelo priljublien, je
bila zakljuCena v madzarski tovarni  lovske opreme
Vaddasztolténygydrban v kraju Székesfehérvar leta
1955. Dvotakini, 38 ccm pogonski agregat, ki je bil
pritien pod gonilnim mehanizmom, je bil narejen
po italjanskem vzorcu. Zadnje kolo je poganjal
neposredno preko pogonskega valja na pnevmatiko.
BERVA moped

Dvotaktni, 49 ccm, 1,5 KS motor z ro€no upravljanim
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menjalnikom na dve prestavi je bilo mogoce spravifi
v pogon z vrtenjem noznih pedalov. Vzmetenje:
spredaj s kratkimi nihajnimi rokami, zadaj pa nihajne
vilice s teleskopi. Bobnaste zavore. Hitrost : 45 km/h.
Proizvajalec: madzarska tovarna lovske opreme
Vaddasztolténygydrban v kraju Székesfehérvdr (60-70
tiso€ izdelanih primerkov).

Foto: Maréti zbirka fotografij

PANNI majhen scooter

Motor je skoraj enak kot pri modelu Berva, le gonilni
pedali za vZig so zamenjani z roCico za rocni zagon.
Vzmetenje: spredaj kratke nihajne roke blazene z
gumo, zadaj pa nihajne vilice . 20" koles in estetski
izgled. Proizvajalec: Csepeltovarnakoles—madzarska
tovarna lovske opreme Vaddsztdlténygydrban v
kraju Székesfehérvdar (15-20 tisoc€ izdelanih primerkov).

Foto: Maréti zbirka fotografij

Motorna kolesa Danuvia 1.
Leta 1954 se je proizvodnja 125
motornega kolesa preselila v tovarno
DANUVIA z modelom z oznako D-Csepel.

Csepel
orodja

Foto: Maréti zbirka fotografij
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Pogonski agregat modela DANUVIA 125, ki je bil dan
na trzisCe kasneje, po nekajizboljSavah, je imel 5.5 KS.

Imel je menjalinik na tri prestave in koncno
hitrostio 85 km/h. Model je bil zasnovan
moderno zaradi zadnjih nihajnih vilic,

dvojnega sedeza in estetskega videza.

Danuvia 125, fotogrdfija iz ¢asopisa

Motorna kolesa Danuvia 2.

Stevilna motorna kolesa z dobrimi 3portnimi rezultati
so nosila oznako DANUVIA: cross, cestno-hitrostna
in four motorna kolesa so prejela zlata in bronasta
odli¢ja na: Sest-dnevni dirki leta 1958, tour prvenstvo
leta 1959, cross prvenstvo vecl let.

Ldszlé Szabd Il je osvojil tri MadZarska driavna
prvenstva na svojem cross Danuvia motornem
kolesu. Fotogrdfija iz Easopisa

Kar nekaj prototipov je bilo narejenih v 12 letni
proizvodnji, vendar pa zaradi omejenih sredstev
nikoli niso ugledali mnozicne proizvodnje. Kljub
manjSim kakovostnim tezavam je bilo narejenih
priblizno 157.000 Danuvia motornih koles, veCinoma
za domam frg.




Prerez klasicnega dvotakinega, eno-valinega
motorja Danuvia-125 (zracno hlajen, mesSano
mazanje, naoljena sklopka)
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Motorna kolesa Pannonia 1.

Leto 1954 prinese pomembne spremembe v CsM
(takrat Se vedno imenovano Rakosi Matyds Factory)
tovarno motorjev: razvoj in proizvodnja Cetrt-litrskih
motorjev Panonia se je pricel z uporabo izkusenj,
pridobljenih s Csepel 250in se po modelih 125 prenesel
v fovarno Danuvia. Po vodilni tovarni ‘Red Csepel’ je
postala dom najvecjega poglavja domace izdelave
moftociklov za naslednjih 20 lef.

Gyvula Balogh, vodja oddelka za razvoj izdelkov je
v sredini z Endre Vigh vodjo dirkalnega oddelka
Department.

Foto: Maréti zbirka fotografij

ZaCetno uvajanje v proizvodnjo se je pricelo z
modelom TL, ki je imel teleskopske vilice spredaq;j in
nihajne vilice zadaj. Nekaj pomembnih lastnosti: 10-
11KS, menjalnik s stirimi prestavami, 19" kolesa, 135 kg
lastne teze in kon&na hitrost 100 km/h.

Motorna kolesa Pannonia 2.
Prerez motorja in menjalnika za motorna kolesa
Pannonia:

....................

Az erddtvitel vazlata: primer
&5 szekunder lanchajtas,
__ olajos tengelykapcsola,
nagyfokozatl valte, 19"-os

kestlitemni PANNONTA
motorok szerkezete

Klasicni elekiricni sistem za motorna kolesa Panonia:
okroglo magnetno navitje vsebuje sistem vziga s
prekinjevalci kontakta, tuljavo za osnovno elektriko in
tuljavo za polnjenje év baterije.

Iz knjigef Zoltdn Termai: A motorkerékpdr (MUszaki
Kényvkiadd, 1958)

MAREC 2012 | www.zveza-svs.si | GLASILO SVS| 39



Motorna kolesa Pannonia 3.

Nadalje razvita razlicica motornih koles Pannonia
je bil model TLT. Drugi ‘T’ se nanasa na dejstvo,
da je pogonska veriga v ohisju (v madzarscini
‘tokozoft’). Hifro se je pricela zamenjava uvozenih
wkapitalisticnin” izdelkov z domacimi izdelki. Model
TLF je pritegnil pozornost z mocnej§im 14KS motorjem.

Pannonia TLT s stransko prikolico
Foto: Maréti zbirka fotografij

Pannonia TLF
Foto: Mardéti zbirka fotografij

Luksuzna razliCica modela TLF je bil model TLB, ki je
bila izdelana predvsem za izvoz v Demokraticno
republiko Nemcijo.

Fotografij ]d iz Gasopisa

PANNONIA cross motorna kolesa
Prvi primerki tekmovalnih motornih koles so biliizdelani
v §portnem oddelku tovarne Csepel proti koncu leta
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1950. Ti motorii, ki so imeli dobre tehnicne lastnosti,
so prinesli vec€ uspehov tako na domacih kot tudi na
mednorodmh tekmovanijih.
Ry :

Legendarna cross ekipa tovarne Csepel leta 1958:
Sdndor Maté, Istvan Mester, Istvan Hollés, Andrds
Harangvélgyi in Emil Németh.
Fotogrdfija iz ¢asopisa

Pricelo se je razvijanje Stevilnih razlicic, zadnja od
njin je bila model MC-67, koncana leta 1967. Imel je
svetlo kovinski cilinder, eno sedezni okvir in sklopko,
namesceno na rocicno gred.

MC-67 dirkalni motocikel dirkaéa Andrds
Harangvoélgyi.
Tovarniska fotografija

Motorna kolesa Pannonia 4.

Pomembne spremembe so motorna kolesa Pannonia
dozivela v zacCetku leta 1964 (modeli 15, Té, 17, T8,
in T9): 16-18KS zmogljivosti, manjsi zavorni bobni,
nastavljivi amortizerji, itd. Se eden pomemben korak
naprej je bilzmanjSanje ravni hrupa motorja (razlicice
z oznako “H").

Foto: Maréti zbirka fotografij



Na preizkusni voznji s T5 prototipi motornih koles
Pannonia.

Slavnostni trenutek: Izdelana 250.000 Pannonia.
Fotogrdfija iz casopisa

TUNDE scooterji

175 ccm scooter iz druzine Csepel, Tinde, je bil
poslan na trzisce leta 1960. Parametri za oba motorja
in menjalnika so bili primerljivi s podobnimi izdelki iz
tujine: vodno hlajen motor, pogonski agregat vpet
na blazilce, enostransko vpetje kolesa, suha sklopka,

Stiri stopenijski nozni menjainik...

Na testni vozniji s Tunde scooterji.

Fotografija iz CasopisaKonstrukcija, ki je bila prevec
zapletena za domaco tehnologijo, je verjetno

prispevala k dejstvu, da je bilo izdelanih le 2.500
primerkov fega obetavnega motocikla.

To je model, ki je bil namenjen masovni proizvodnii.
Prvi primerek je bil izro¢en sreCnemu kupcu na
svecani slovesnosti.

e

Fotogrdfija iz ¢asopisa

Bocne prikolice in priklopniki

Bocne prikolice DUNA so priCeliizdelovati v madzarski
tovarni ladij in zerjavov leta 1953. Narejene so bile
predvsem za motorna kolesa Pannonia, vendar so
kljub tfemu veliko primerkov tega uspesnega izdelka
izvozili. Tudi Csepel tovarniska ekipa je sodelovala
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pri oblikovanju teh bocnih prikolic, vendar so jih
vecinoma dodajali motornim kolesom Pannonia.

)

(%

n DUNA

[BFE BEIWAIL

Skatil dle Bepradmllishsil

ben Riilumuk

Fotogrdfija iz asopisa

Fotogrdfija iz ¢asopisa

Eno-kolesne prikolice so bili posebni izdelki tistega
casa. Vec industrijskin druzb je bilo vkljucenih v
njihovo proizvodnjo. (Motorkuli, Pille, itd.)

Foto: Maréti zbirka fotogrdfij

Primera zadnje in boéne prikolice
Foto: Maréti zbirka fotografij

Pannonia P10, P20

Vzporedno z modelom Pannonia P20 in na podlagi
izkusenj s tem modelom ter nekaterimi njegovimi
sestavnimi deli je bila konCana druga verzija modela
podoznakoP10.UspeSeninzmodgljiv 16-18 KSmotocikel
s konc¢no hitrostjo 110-115 km/h je bil dobavljiv v
normalni razli€ici ali v. manj hrupni razlicici.

it

Foto: Maréti zbirka fotografij

Zadnji  Clan  eno-valjnih modelov  je  imel
oznako P12. Ta eno-valjini motor je bil estetsko
oblikovan in sestavlen iz cenovno ugodnih
delov, razvitih za modele T5/P10/P20.

Foto: Mardéti zbirka fotografij

Razvoj in uvajanje v proizvodnjo modela P20 je
temeljilo na ideji pogleda v prihodnost. Ta dvovaljni
motor je bil obcutno zmogljivejsi od prejsnjih modelov.
Ta hiter, eleganten cestno Sportni model je ciljal na
novo skupino kupcev. Vec razlicic tega modela je

bilo danih na frzisce med leti 1968 in 1975. Vecina od
njih je bila prilagojena zahtevam tujih frgov.




Fotogrdfija iz €asopisa Fotogrdfija iz ¢asopisa

Koncéne misli

Madzari niso nikoli bili eden od velikih motoristicnih narodov. Zelo malo je ljudiizven Madzarske, ki poznajo vsaj
del zgodovine madzarskin motornih koles. Nekatere zgodovinske relikvije je mogoce videti v zbirki motornih
koles Mardti. Madzari bi morali biti $& vedno ponosni na vse modele motornih koles iz te dolge osemdeset
letne zgodovine. Izdelani so bili s strani odli¢nih konstruktorjev v slast motociklisticnin navdusencev. Upajmo,
da se bo ta fradicija nadaljevala tudi v 21. stoletju.

Povzetek Clanka dr. Miklés Kovdts

avtorja knjige "Hungarian Motorcycles"

Clanek iz interetne strani
http://www.marotimotor.hu/content/content_148.html

v slovenicino prevedel GAJSEK Davorin AMK Classic Slov. Bistrica
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